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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo central analisar a hospitalidade percebida pelos tripulantes do
Correio Aéreo Nacional (CAN), da Forca Aérea Brasileira, no atendimento as populagdes
isoladas da Amazonia, como hospedes dessa regido e das populacdes visitadas. Interessa
também analisar como esses servidores publicos designados para essa missdo reagem ao apelo
de calor humano dessas populagdes e participam com as mesmas do ritual da hospitalidade. O
referencial tedrico centrou-se na contextualizacdo dessa atividade, desde os primordios da
aviagdo até a chegada do avido no Brasil, e dai para a criagdo do Correio Aéreo Militar do
Exército Brasileiro e do futuro Correio Aéreo Nacional (CAN) da Forga Aérea Brasileira, além
da contextualizacdo tedrica da hospitalidade e seus autores pertinentes. Do ponto de vista
metodologico, apO6s uma categorizagdo pré-estabelecida baseando-se nos tempos de
hospitalidade: acolhimento, hospedagem, alimentacdo-comensalidade e entretenimento,
realizou-se uma andlise de conteudo das entrevistas semiestruturadas elaboradas, podendo-se
identificar como resultado as manifestagdes da hospitalidade nas atividades do Correio Aéreo
Nacional. Além de resgatar um momento relevante da vida nacional, este trabalho pretende
inserir-se na analise da hospitalidade em situagdes especiais.

Palavras-chave: Hospitalidade. = Correio  Aéreo  Nacional (CAN).  Acolhimento.
Comensalidade. Entretenimento.



ABSTRACT

This work has as main objective to analyze the hospitality perceived by the crew of the National
Air Mail (CAN), of the Brazilian Air Force, in the service to isolated populations of the
Amazon, as guests of this region and of the populations visited. It is also interesting to analyze
how these government employees assigned to this mission react to the human warmth of these
populations and participate with them in the ritual of hospitality. The theoretical framework
focused on the contextualization of this activity, from the beginnings of aviation to the arrival
of the airplane in Brazil, and from there to the creation of the Military Air Mail (CAM) of the
Brazilian Army and the future National Air Mail (CAN) of the Brazilian Air Force, in addition
to the theoretical contextualization of hospitality and its relevant authors. From a
methodological point of view, after a pre-established categorization based on the times of
hospitality: reception, lodging, meals and entertainment, a content analysis of the semi-
structured interviews was elaborated, being possible to identify as a result the manifestations of
hospitality in the activities of the National Air Mail. In addition to rescuing a relevant moment
of national life, this work intends to insert itself in the analysis of hospitality in special
situations.

Key-words: Hospitality. Correio Aéreo Nacional (CAN). Reception. Commensality.
Entertainment.
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INTRODUCAO

O Brasil, com uma extensao territorial de um continente, isolou o interior do pais
e a Amazonia, em particular, ndo obstante algumas incursdes desbravadoras historicas,
como a de Candido Mariano da Silva Rondon (SA, 2009).

Segundo Bobbio (1998, p. 632), integragdo nacional “significa a superacao das
divisdes e rupturas e a unido organica entre os membros de uma organizagao. De regra,
esta organizacdo ¢, atualmente, o Estado-nagdo”, complementando o autor (1998, p.
633), em um processo de criacao “de uma identidade comum a todos os grupos étnicos,
linguisticos, religiosos e regionais, a fim de que se sintam parte da mesma comunidade
politica, definido pela ciéncia politica contemporanea como constru¢ao da nagao”.

Com o advento do avido, surge o Correio Aéreo Nacional - CAN, iniciado ha
oitenta e sete anos, em 12 de junho de 1931, na época ainda chamado de Correio Aéreo
Militar (CAM) (INCAER, 1990, p. 329), como uma nova solucdo para a integracao de
populacdes isoladas nesses rincdes, regides carentes, isoladas, e muitas vezes
desassistidas. Pode-se, entdo, pensar como diz Darcy Ribeiro (1995, p. 19), que se trata
de um povo novo “pela inverossimil alegria e espantosa vontade de felicidade, num
povo tao sacrificado, que alenta e comove a todos os brasileiros”.

Neste sentido, o presente trabalho parte da seguinte questdo de pesquisa: como a
teoria da hospitalidade poderd lancar uma nova luz nas atividades do CAN, em sua
tentativa de integrar populagdes isoladas, da sua criagdo até a década de 1990?

Como objetivo geral, foi proposto compreender essas atividades, no recorte
temporal assinalado, sobre a Otica da hospitalidade, especificamente, identificando
alguns atores, hdspedes, que permitiram a interpretacdo da realidade em questao e, dai
ser estabelecido um marco analitico da tematica da hospitalidade, percebida pelos
tripulantes do CAN na integrac¢do das populagdes isoladas.

Existem diversos trabalhos sobre o Correio Aéreo Nacional, porém, até o
momento nao foi identificado nenhum que aborde as atividades do Correio Aéreo sob a
otica da hospitalidade. Nas bases consultadas (CAPES, Scopus, SciELO, etc.) somente
foram identificados trabalhos produzidos sobre o conceito da hospitalidade na aviagao
civil, inclusive no Programa de Po6s-Graduag¢do da Universidade Anhembi Morumbi,
como os de Kaperaviczus (2015), Salva (2017) e Santos (2017), o que justifica este
trabalho.
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No primeiro capitulo, foram apresentados os primordios da aviagdo, iniciando
com o mito de fcaro e o desejo do homem em voar, tentando inicialmente copiar os
passaros para, a partir dos primeiros sonhadores e protagonistas, respaldados na ciéncia,
ascenderem em baldes até decolarem por meios proprios, ja a expensas de Alberto
Santos Dumont e suas maquinas voadoras. Embora nao sejam essenciais para o
desenrolar da dissertacdo, as consideragdes elaboradas neste capitulo foram
consideradas importantes como pano de fundo para a analise do problema escolhido.

No segundo capitulo, foram trazidos fatos ligados a aviagdo nacional, a criagao
do Correio Aéreo Militar, até o surgimento do Correio Aéreo Nacional, a partir de 1941.

No terceiro capitulo, foi construida uma contextualizagdo teorica para que fosse
possivel a observacdo, nas atividades do Correio Aéreo, das manifestagdes de
hospitalidade, com conceitos dos autores de hospitalidade selecionados: Benveniste
(1995), Binet-Montandon (2011), Boff (2005, 2006), Boutaud (2011), Caillé¢ (2002),
Camargo (2005, 2008, 2015), Cavenaghi (2016), Coulanges (1961), Godbout (1992),
Gotman (2009), Grassi (2011), Grinover (2002), Kant (2006), Lashley (2004), Levinas
(1988), Lugosi (2008), Mauss (2013), Montandon (2011ab), Pérol (2011), Pitt-Rivers
(2012), Raffestin (1997), Raynal (2013), Rodrigues (2015), Schemeil (2011) e Telfer
(2004).

No quarto capitulo, foram tratadas a metodologia, a pesquisa ¢ a andlise dos
resultados. Foram realizadas entrevistas semiestruturadas, elaboradas e posteriormente
analisadas apds a categorizagdo pré-estabelecida com base nos tempos da hospitalidade
(CAMARGQO, 2015): o acolhimento, a hospedagem, a alimentacdo-comensalidade e o
entretenimento, com tripulantes veteranos do CAN, os hospedes. Com relagdo aos
anfitrides tém-se encontrado certa dificuldade em contata-los, pois decorrido um tempo
consideravel da fase pesquisada muitos deles ndo mais estao disponiveis para entrevista.
A andlise terd como parametro a técnica de andlise de conteudo, conforme Bardin
(2016), Bauer (2002), Dencker (2002), Gil (1991, 2008), Gomes (2015), Marconi e
Lakatos (2017), Minayo (2000) e Severino (2015).

Se faz necessario efetuar trés registros. O primeiro diz respeito ao primeiro
capitulo, construido para possibilitar a percepcdo do avanco da aviagdo, com suas
dificuldades e progressos.

O avido estd integrado no imaginario dos individuos, exatamente pelo sonho de
voar. Teria sido muito interessante averiguar de que forma e com qual significado o

aviao (e ndo apenas na missao do CAN) ocupou as lembrancas dos povos. Afinal, ‘ser
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salvo’ ou receber ‘uma ajuda do céu’ tem um significado especial, sobretudo nas
populacdes indigenas visitadas. Muitas perguntas poderiam ter sido respondidas: quem
eram aqueles seres vindos do espaco? Infelizmente, sdo questdes, como essa,
impossiveis de serem respondidas hoje, ja& que o CAN mudou e as populagdes visitadas
ndo estdo mais tao isoladas como na época que os sujeitos desta pesquisa atuaram. De
qualquer forma, julgou-se oportuno manter o capitulo, nem que seja para inspirar outras
pesquisas sobre a hospitalidade na aviagdo que acontecem no Programa.

O segundo diz respeito a um pensamento de que aquilo que aqueles agentes do
Correio Aéreo faziam ou cumpriam era apenas os seus deveres e obrigacdes como
servidores publicos, fossem civis ou militares. Mas ao se observar os depoimentos
trazidos para esse trabalho, poder-se-a perceber que aquilo que faziam transcendia aos
seus deveres e obrigacdes, tendo como referéncia as normas estabelecidas para cada
uma dessas categorias, na fundamentagdao legal do servidor publico civil (BRASIL,
1990), que deve: exercer com dedicagdo suas atribuigdes; ser leal a instituicdo;
observando as normas e regulamentos; além de ser obediente as ordens legais, e ao
militar da Aerondutica que deve cumprir a sua missdo estabelecida de “manter a
soberania do espaco aéreo e integrar o territorio nacional, com vistas a defesa da patria”
(COMAER, 2008, p. 17), com atribuicdes subsididrias realizando “missdes aéreas
destinadas a atender localidades ou regides menos desenvolvidas, de dificil acesso e
desprovidas de outros meios de transporte” (COMAER, 2007, p. 15), possibilitando “o
apoio logistico, o transporte aéreo de pessoal e o desempenho de atividades de interesse
da integracdo e soberania nacionais” (COMAER, 2007, p. 15). Como ressalta Telfer
(2004) sobre o fato de um médico ndo necessariamente restringir seus cuidados com os
pacientes aos protocolos que segue, as atividades dos tripulantes do CAN para com as
populagdes visitadas extrapolavam as ordens implicitas nas suas missoes.

O terceiro diz respeito exatamente a auséncia de depoimentos dos anfitrides.
Sem duvida, ¢ uma lacuna! Um dos eixos fundamentais da pesquisa em hospitalidade
(CAMARGQO, 2015) ¢ a analise da cena hospitaleira do ponto de vista dos dois atores,
anfitrides e hospedes. Além das muitas dificuldades praticas. Que populagdes escolher?
De que regides? Como se locomover atualmente até 1a? Como encontrar pessoas que
participaram das épicas jornadas do CAN?

Perante a todos esses desafios foi desenvolvido este trabalho, cujos resultados
foram usados para se deduzir, em um raciocinio valido para a interpretacdo, e que

indicaram o caminho a seguir nas consideracdes finais deste trabalho, respondendo ao
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pressuposto que caracterize a existéncia de manifestagdes de hospitalidade percebida

pelos tripulantes nas atividades de integrag¢do das populagdes isoladas pelo CAN.
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1 OS PRIMORDIOS DA AVIACAO

1.1 O homem voador e o mito de Icaro

O turismo também estd diretamente relacionado a ansia infinita de mobilidade
do homem e certamente essa ansia gerou mitos em diferentes culturas. Entre os gregos,
o primeiro a ser lembrado ¢ de Hermes, ndo por acaso considerado um arquétipo do
turista, e o de Héstia, da hospitalidade (ALMEIDA, 2009). Para os estudos relacionados
a aviacdo, o mais importante, sem divida, ¢, contudo, o mito de fcaro.

Segundo Brandao (1986, p. 9), “os simbolos sdo as crengas, os costumes, as leis,
as obras de arte, o conhecimento cientifico, os esportes, as festas, todas as atividades,
enfim, que formam a identidade cultural”, destacando os mitos na estruturacdo da
consciéncia coletiva.

Mito, ligado a oralidade, e logos, a palavra, o verbo, segundo diversos autores,
formou a mitologia que nada mais ¢ do que o ‘logos’ aplicada sobre o mito, ou seja,
uma ‘racionalizag¢do’ e ‘sistematizacdo’ dos mitos, passadas de geracdo em geragao por
intermédio do canto do aedo, o cantor (BRANDAO, 1986).

Conta o mito que Dédalo, um artifice muito talentoso (DEMGOL, 2013), foi
quem construiu o labirinto para Minos, o rei de Tebas, para manter o Minotauro, um
monstro com corpo de homem e cabeca de touro, filho de sua esposa, Pasifae, com o
touro branco enviado por Poseidon para sacrificio. Minos, ao ndo sacrificar o touro,
desperta a vinganca de Poseidon, que faz a esposa de Minos apaixonar-se pelo touro
(BRANDAO, 1986).

No transcurso do mito, Dédalo acabou em desgraca perante Minos e foi
aprisionado e encerrado, com seu filho Icaro, dentro do Labirinto. Dédalo conseguiu
fugir de sua prisdo, porém nao conseguiu fugir da ilha, pois o rei vigiava fortemente o
mar e toda embarcagdo que chegava e saia da ilha.

Juntando penas de aves, Dédalo construiu seu sonho de fuga, asas, amarrando
penas e colocando uma camada de cera sobre elas. Terminado seu projeto, Dédalo e
fcaro saltaram para o infinito.

Dominando o voo, Dédalo alertou ao filho que se mantivesse a uma determinada
altura, ndo tdo baixa porque a umidade tornaria as penas muito pesadas, e nem tao alta

que se aproximasse do sol que derreteria a cera de suas asas.
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Dédalo e Icaro alcancam os céus da Grécia, mas Icaro se deixando deslumbrar
pela sensacdo de liberdade e pela beleza do voo, voou alto e teve a cera das asas
derretidas pelos raios quentes do sol e se precipitou no mar Egeu, afogando-se.

Dédalo de Creta alcanga Cumas, cidade grega no sul da Italia, ainda perseguido

por Minos, fugindo para a Sicilia (Figura 1), onde o rei Cécalo o acolheu.

MAR MEMTERARANED

MAR
VERM I'{I'lﬂ

Figura 1: Mapa do Mundo Helénico (adaptado pelo autor).
Fonte: BRANDAO, 1986, p. 1.

Se, na verdade, as asas sdo o simbolo do deslocamento e da liberdade, ¢ preciso
ter em mente que asas ndo se colocam apenas, mas se adquirem ao prego de longa e ndo
rara e perigosa educacio. O erro grave de Icaro foi a ultrapassagem dos limites.

Dédalo e seu filho Icaro representam a vontade de voar do homem, como os
péssaros, mas quando [caro perde o equilibrio e é imprudente, altera a trajetoria de sua
vida. Segundo Brandio (1987, p. 66) “dominado por uma hybris'* incoercivel, sua

démesure™, seu descomedimento ndo conhece fronteiras nem limites”, e morre.

1.2 Como os passaros

No século XIII o frei franciscano inglés Roger Bacon* (1214-1294) registra que

se pode fazer “maquinas voadoras de modo que um homem possa fazer girar certo

' Observagio: As palavras ou termos que receberem o simbolo * (asterisco) estardo listados, em
ordem alfabética, acompanhadas de suas explicagdes ou defini¢des, no GLOSSARIO deste
trabalho.
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instrumento para que as asas artificiais batam o ar como asas de uma ave em voo”
(BATISTA, 2011, p. 89).

Essa ideia volta a surgir, com mais notoriedade, no século XIV/XV, por meio de
Leonardo da Vinci, que foi um individuo que conhecia muitas ciéncias, quando efetuou

estudos e pesquisas anatdmicas € comparou os homens e as aves.

1.3 Bartolomeu Lourenco de Gusmao (1685-1724)

Segundo o Instituto Camdes (CAMOES, 2003) desde que o Padre Bartolomeu
Lourengo de Gusmao, um brasileiro, em 8 de agosto de 1709, na presenga de D. Jodo V,
Rei de Portugal, e da sua corte, o “Padre Voador”, como foi chamado, elevou a uns 4
metros de altura um pequeno baldo (Figura 2) e, como um marco, o homem foi a passos,

nao tao largos, vencendo a gravidade na busca do voo do mais pesado que o ar.

Figura 2: Primeira experiéncia com baldo de Bartolomeu Lourengo de Gusmao.
Fonte: PEREIRA, 1940 — Museu Paulista da USP.

Bartolomeu de Gusmao deixou Portugal em setembro de 1724, para falecer no

Hospital de Misericordia de Toledo, Espanha, ainda em 1724 (CAMOES, 2003).

1.4 O avanco da ciéncia

O avango da ciéncia a partir da metade do XVII (1650) e do século XVIII (1750)

desperta a evolugdo das experiéncias e pesquisas sobre o voo.
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Surge Isaac Newton* e as suas leis, a resolugdo geral das equagdes com Euler* e
D’Alembert*; a equacdo ou o teorema de Bernoulli*, que descreve o comportamento
dos fluidos; e evolui o pensamento com Montesquieu*®, Voltaire*, Descartes®, Locke™* e
Leibnitz*. Surgem os inventos. Henry Cavendish* descobriu as propriedades do
hidrogénio, o que deu grande impulso no conhecimento das combustdes, e que o
hidrogénio era menos denso que o ar (1766), o que proporcionou a substituicdo do ar
aquecido nos baldes e dirigiveis (CAVENDISH, 1784).

O homem continuaria no século XIX insistindo nas asas dos passaros no corpo

humano, mas procurava descobrir os segredos do voo.

1.5 Baloes de observacio na guerra do Paraguai (1867)

Segundo Lavenére-Wanderley (1973) durante a guerra do Paraguai, em 24 de
junho de 1867, o Marqués de Caxias, Luiz Alves de Lima e Silva, empregou pela
primeira vez em operagdes militares baldes cativos (Figura 3) importados dos Estados
Unidos da América para observar o movimento das tropas paraguaias (INCAER, 1988,

p. 130).

Figura 3: Baldes de observagdo em operacdes militares.
Fonte: INCAER (1988, p. 129).
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Vas (2012) classifica a obra de Augusto Tasso Fragoso sobre a Guerra do
Paraguai, como relevante para a historiografia brasileira, ao relatar as iniciativas de
Caxias no acampamento de Tuiuti*:

[...] Antes de partir, mandou construir um reduto central, para
proteger os depositos e proporcionar um derradeiro centro de
resisténcia em caso de ataque. Além disso, criou, por meio de
telégrafo elétrico, uma rede de ligagdes entre as unidades, o qual
facilitava e¢ garantia o comando. Em maio recebeu dois baldes,
destinados a permitir a observag@o do inimigo, que os matos fronteiros
escondiam (FRAGOSO, 1959, p. 210, apud VAS, 2012, p. 37).

Vas registra (2012) pela obra de Fragoso as datas das ascensodes dos baldes: “O
trabalho de Tasso Fragoso descreve a utilizacao de dois baldes e suas ascensdes entre 0s
dias 24 de junho e 22 de julho de 1867 (FRAGOSO, 1959, p. 210, apud VAS, 2012, p. 37),
e conclui: “O episodio da utilizagdo de baldes na Guerra do Paraguai constitui-se em
excepcional feito tecnoldgico executado em terras sul-americanas no inicio da segunda

metade do século XIX” (FRAGOSO, 1959, p. 210, apud VAS, 2012, p. 37).

1.6 Julio César Ribeiro de Souza (1843 - 1887)

Jalio César Ribeiro de Souza nasceu na entdo provincia do Grao-Pard, e
ingressou na Escola Militar da Praia Vermelha, na cidade do Rio de Janeiro (1862), mas
com a eclosdao da Guerra do Paraguai (1864) alistou-se no Batalhdo dos Voluntérios da
Péatria e seguiu para a guerra (INCAER, 1988, p. 146).

No final da guerra voltou ao Para (1870), e observando o movimento das asas,
cabeca e cauda dos passaros durante o voo, desenvolveu uma teoria chamada de ‘forma
fusiforme assimétrica’ (volumoso na proa (A) e afilado na popa (B) (Figura 4) para os
aerostatos, onde o involucro dos baldes horizontalmente alongado teria o didmetro
proporcionalmente maior na proa, em relagdo a popa (VISONI; CANALLE, 2010, p.
2601-2).
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Preso a terra Solto

Figura 4: Balao fusiforme assimétrico.
Fonte: VISONI; CANALLE, 2010, p. 2601-2)

Em 1880 Julio César escreveu o ‘Estudo sobre o Voo dos Péssaros — da
modificacdo do voo natural — do ponto de apoio — do centro de gravidade — da direcao
dos ventos’, onde apresenta a sua teoria de voo, de movimento (INCAER, 1988, p.
152).

Com o apoio politico do governo imperial, em 1881, projetou um baldo dirigivel,
e foi a Paris apresentar sua teoria pioneira dos aerostatos na Societé Frangaise de
Navegation Aérienne, € construir o “Victoria”, nome de sua esposa, € com este aparelho
foi o primeiro a voar em linha reta (INCAER, 1988, pp. 164, 170).

Apobs 0 “Victoéria” construiu seu segundo dirigivel, o “Santa Maria de Belém”
(1882), que ndo ascendeu em Belém, em uma nova tentativa de voo, em 12 de julho de
1884 (Figura 5), por falta de hidrogénio, devido a um acidente no deposito de gas
(INCAER, 1988, p. 170). Em 1886 retornou a Franca e construiu o seu terceiro e ultimo
baldo, o “Cruzeiro”, que voou com sucesso. Faleceu em 14 de outubro de 1887
(INCAER, 1988, p. 194), sem o devido reconhecimento e apoio da corte imperial
(INCAER, 1988, p. 193).
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Figura 5: Julio César ¢ o Enchimento do aerostato “Santa Maria de Belém” no Largo da Sé
(Belém/Par4, Brasil), em 12/07/1884, ¢ tentativa de ascenséo,
Fonte: FRANCA, 2013.

1.7 Augusto Severo de Albuquerque Maranhao (1864 - 1902)

Surge mais uma personalidade brasileira na aerondutica, seguindo Bartolomeu
de Gusmao e Julio Cesar: Augusto Severo de Albuquerque Maranhdo, com uma nova
proposicdo para os aerdstatos, como o seu “PAX” com uma estrutura semirrigida (a
forma externa do dirigivel ¢ mantida pela pressao do gas), com o centro de tragao
posicionada o mais proéximo do centro de resisténcia, tendendo ambos para a posi¢ao
ideal, capaz de voar mais alto, segundo BARROS (1940, p. 24) “[...] o primeiro navio
de alto ar, capaz de manter sua linha de marcha entre Cirrus e Stratus™”.

Augusto Severo nasceu em Macaiba, no Rio Grande do Norte (11/01/1864), e
era abolicionista e republicano, destacando-se politicamente em seu Estado, e
posteriormente na Camara Federal, no Rio de Janeiro, quando, em 1901, com o projeto
do PAX pronto, seguiu para Paris atrds de seu sonho aerondutico, como admirador das
facanhas de Alberto Santos-Dumont. Anteriormente, em 1892, construiu um dirigivel
que batizou com o nome de Bartolomeu de Gusmao e realizou as primeiras ascensoes
como baldo cativo, estavel e equilibrado, mas que quando ascendeu livre, a estrutura do
baldo nao resistiu e quebrou.

Construido o PAX e ensaiado em 4 ¢ 7 de maio de 1902 (Figura 6), com
sucesso, mas em 12 de maio, ao ascender em Paris, Franga, a 400 metros de altura,
ocorre uma explosao do hidrogénio do aerdstato e a queda fatal do PAX, com Augusto

Severo e seu mecanico Georges Saché a bordo (INCAER, 1988, p. 215) (Figura 7).
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Figura 6: Santos-Dumont, Augusto Severo e Georges Saché (mecanico). O aerdstato PAX.
Fonte: MESQUITA, 2015.

Figura 7: Os escombros do dirigivel PAX na Avenida Du Maine em Paris.
Fonte: MESQUITA, 2015.

Blel _ -

Figura 8: O dirigivel "NORGE" (Noruega), 1926.
Fonte: SVALBARD, 2013.
Os conceitos de Augusto Severo vieram a ser utilizados na concepcido e

construgdo do dirigivel “Norge” (Noruega) por Umberto Nobile*, para Roald
Amundsen* que, em 12 de maio de 1926, fizeram a primeira travessia aérea do Polo
Norte (Figura 8). Contudo ndo reconheceram a contribui¢do de Augusto Severo, o que
despertou a censura de BARROS (1940, p. 129), “[...] bem examinada, a aeronave
equipada por Nobile, naquilo que ela tem de essencial, distinto e caracteristico, ¢ o

aeréstato semirrigido de Augusto Severo [...]”. O sistema semirrigido de Augusto
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Severo caiu em desuso no final dos anos 1930, mas foi revivido pelo Zeppelin NT (New

Technology)*, em 1997.

1.8 Alberto Santos-Dumont (1873 - 1932)

Alberto Santos-Dumont, em 1898, surge no cendrio aerondutico com um baldo
livre, batizado BRASIL, para, em Paris, Franga, ascender aos ares. Apds uma sequéncia
de dirigiveis, desejando nao navegar ao sabor do vento, comega as suas aplicagdes
motorizadas, com desafios e infortinios, na busca de um voo do mais pesado que o ar.

Ja com o projeto de N° 14, em 1906, que serviu de plataforma para um salto
maior, decola em 23 de outubro de 1906, do Campo de Bagatelle (Parc de Bagatelle -
Bois de Boulogne), Paris, com o 14-Bis, na presenca dos membros do Aeroclube de
Franca e populares, para um memoravel voo de 2 a 3 metros de altura, por 60 metros.
Estava vencido o desafio do homem em algar aos ares por meios proprios. (DUMONT,
1918; BARROS, 1940)

Dumont destacou-se nos estudos da matematica e mecéanica. Era um idealista e
exigente no trabalho, decidido, perseverante, ndo se furtando em compor com as suas
equipes na execucao de seus projetos, audaciosos e impossiveis para alguns.

De 1892 a 1896 se estabelece em Paris, viajando ao Brasil somente para
descanso, mas em 1897, apdés uma curta estada no Brasil, volta a Paris ja com a
determinacdo e a motivagdo para ascender aos ares ao procurar Lachambre” e
Machuron” para a sua iniciagio, chegando a fazer vinte e cinco ascensdes para adquirir
experiéncia, e entender o comportamento do clima, das massas de ar e do ambiente,
enquanto construia o seu primeiro baldo, primando pela resisténcia e leveza do seu
veiculo (INCAER, 1988).

No dia 4 de julho de 1898 fez a sua primeira ascensdo, de muitas, com a sua
nova criagdo, o baldo denominado “BRASIL” (Figura 9): uma ascensdo perfeita, cujo
sucesso nao o afastava da ideia obsessiva da dirigibilidade, associada a motorizacao que

se fazia necessaria para tal intento.
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Figura 9: 1898 - Baldao “BRASIL”.
Fonte: ABAQUAR, 2016.

Do pensamento a agdo, ele proprio relata (DUMONT, 1918, p. 7): “comprei um
dia um triciclo a petréleo. [...] pendurei-o num galho [...] ao contrario do que se dava em
terra 0 motor do meu triciclo, suspenso, vibrava tdo agradavelmente que quase parecia
parado”.

Ja com a certeza de ser viavel o motor movido a petroleo, Dumont iniciou os
seus projetos motorizados, os dirigiveis, desmistificando a convivéncia do hidrogénio
com os motores a explosdo (INCAER, 1988).

O “Santos-Dumont 1” (Figura 10), que seria o seu prototipo, € como piloto de
provas, para as mudangas fruto de seu aprendizado, desafia os seus proprios
construtores: acidentou-se sem gravidade, encerrando o ciclo do N° 1, e iniciando o
projeto do N°2 (INCAER, 1988).

A ascensdo do N°2 foi marcada para 11 de maio de 1889 (Figura 11), e resultou
em outro acidente, por contracdo do gas, que provocou a dobra do baldo, lan¢ando-o

contra a vegetagdo no seu primeiro € inico voo.

Figura 10: 1899 - Dirigivel N° 1. Figura 11: 1899 - Dirigivel N° 2.
Fonte: ABAQUAR, 2016. Fonte: ABAQUAR, 2016.
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O N° 3 (Figura 12), a seguir, utilizou outro processo para evitar a dobra do balao
e possibilitar maior for¢a ascensional, utilizando o hidrogénio ou o gas de iluminagdo
como alternativa, que neste caso, apesar de reduzir a forca ascensional, barateava a
operacdo e aumentava os locais de ascensdo, antes restritos somente ao Jardim da
Aclimacao (INCAER, 1988).

Em 13 de novembro de 1899 realizou o primeiro voo e, apds algumas manobras
no Campo de Marte, circundou vérias vezes a Torre Eiffel e prosseguiu para o Campo
de Bagatelle, aterrando com sucesso. Segundo o seu registro (DUMONT, 1918, p. 7),
“com esse novo aparelho, o meu N° 3, atravessei a cidade de Paris. De fato, com a
travessia que fiz de Paris, comegou-se a discutir se seria possivel ir de um ponto a outro
e voltar ao de partida, em balao”.

O sucesso dos voos do N° 3 ensejou além a construgdo do primeiro hangar da
histéria, a de um complexo de apoio aos voos, que Dumont chamou de aerdédromo,
termo que perdura até os dias de hoje, e a criagdo de um prémio patrocinado por Henri
Deutsch de La Meurthe”, para o primeiro aeronauta que, dentro dos cinco anos
seguintes, partindo de St. Cloud, que era entdo onde se achava o Parque do Aero Clube
de Paris, e circunavegasse a Torre Eiffel, voltando ao ponto de partida, tudo em menos
de 30 minutos, e mais, no fim de cada ano, caso ndo fosse ganho o prémio, se
distribuissem os juros do dinheiro entre os que melhores provas tivessem obtido. Esse
prémio causou um interesse geral na comunidade aeronautica, como declarou
DUMONT (1918, p. 8) “no dia seguinte a instituicdo do prémio Deutsch, iniciei a

constru¢dao do meu n.° 4 e de um hangar em St. Cloud”.

Figura 12: 1899 - Dirigivel N° 3. Figura 13: 1900 - Dirigivel N° 4.
Fonte: ABAQUAR, 2016. Fonte: ABAQUAR, 2016.

O N° 4 ficou pronto em agosto de 1900 (Figura 13), e o seu primeiro voo foi um

sucesso, como 0s voos seguintes, que considerou como testes de dirigibilidade, pois
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Dumont pensava em melhorias, especialmente na poténcia dos motores para alcangar o
prémio Deutsch, nascendo entdo o dirigivel N° 5 (Figura 14).

A primeira ascensdo do N° 5 ocorreu em llde julho de 1901, recebendo
inimeros elogios e congratulagdes, mas como o desempenho ndo foi suficiente para
receber o prémio Deutsch, até mais uma queda, partiu para o dirigivel N° 6 (Figura 15).
Ja famoso Dumont recebeu da Princesa Isabel*, em 1° de agosto de 1901, uma medalha
de Sdao Bento para protegé-lo, demostrando o carinho e afeto por ele e pela atividade

que ele desenvolvia naquele momento da historia (INCAER, 1988).

Figura 14: 1901 - Dirigivel N° 5. Figura 15: 1901 - Dirigivel N° 6.
Fonte: ABAQUAR, 2016. Fonte: ABAQUAR, 2016.

O dirigivel N° 6 foi construido corrigindo o problema que por trés vezes
interrompeu o voo de Dumont, a perda de gés. Esse dirigivel concluiu o dominio da
dirigibilidade dos “dirigiveis”, com o voo histérico, em 19 de outubro de 1901, e a

conquista do ambicionado prémio Deutsch (Figura 16).

m— W b
Figura 16: Conquista do prémio Deutsch pelo Dirigivel N° 6.
Fonte: ABAQUAR, 2016.

A notoriedade alcangou Dumont e o N° 6, e ao atender o Principe de Monaco em

uma viagem ao principado, sofreu um acidente no mar, que findou a “carreira” do N° 6.
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Em 1902, com um convite para participar de uma corrida aérea na Exposi¢ao de
St. Louis, nos Estados Unidos, Dumont construiu o N° 7 (Figura 17), que foi destruido
em um temporal durante o transporte para a América.

O oitavo dirigivel foi o N° 9 (Figura 18), pois Dumont era supersticioso com o
numero 8. Era menor que os outros, mas de facil pilotagem e manobrabilidade. Foi
nesse dirigivel que ocorreu o primeiro voo comandado por uma mulher, a cubana Aida

D’Acosta*.
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Figura 17: 1902 - Dirigivel N° 7. Figura 18: 1903 - Dirigivel N° 9.
Fonte: ABAQUAR, 2016. Fonte: ABAQUAR, 2016.

O N° 10 (Figura 19) foi construido voltado para o transporte aéreo, chamando-o
de 6nibus aéreo, sendo o maior construido por Dumont. O ano de 1904 ¢ meados de
1905 foram os anos dos projetos mais preocupados com o sistema motopropulsor, sem que

ocorresse nenhum voo com o N° 11 (Figura 20), o N° 12 (Figura 21) e o N° 13 (Figura 22).

Figura 19: 1905 - Dirigivel N° 10. Figura 20: 1905 - Monoplano N° 11.
Fonte: ABAQUAR, 2016. Fonte: ABAQUAR, 2016.
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Figura 21: 1905 - Helicoptero N° 12.
Fonte: ABAQUAR, 2016.

Flgura 22 1905 D1r1g1vel Figura 23: 1905 - Dirigivel N° 14.
N° 13. Fonte: ABAQUAR, 2016.
Fonte: ABAQUAR, 2016.

Dumont destinou o N° 14 (Figura 23) para testes, acoplando nele o seu aeroplano

que chamou de 14-Bis (Figura 24).

Flgura 24: 1906 D1r1g1vel N" 14 com o 14-BIS acoplado
Fonte: ENGLER, 2009.

Sucessivos testes e mudancgas levaram, em 23 de outubro de 1906, no Campo de

Bagatelle, na presenca de populares, jornalistas € membros do Aeroclube, ao voo, apds
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correr 200 metros no campo, subindo 2 a 3 metros, e aterrando a 60 metros, apesar de
pequenos danos no trem de pouso, se tornando, Santos-Dumont, segundo BARROS

(1940, p. 182): 0 “pai da aviagdo” (Figura 25).

Figura 25: 2/1/16 lBis.
Fonte: MYZONES9.COM, 2016.

Corrigindo o seu controle lateral e criando o que na atualidade chamamos de
ailerons*, em 12 de novembro de 1906 (Figura 26), conseguiu superar a sua marca
anterior voando 220 metros a uma altura de 6 metros, danificando novamente o trem de

pouso, mas que nao obscureceu o seu feito.
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Figura 26: 12/11/1906 - 14-Bis com ailerons™* no voo de 220 metros.
Fonte: ENGLER, 2009.



34

Os de N° 15 a 18 ndo passaram novamente de projetos ou testes, mas em
aeroplanos, até o de N° 19, o Demoiselle, que gerou o definitivo Demoiselle N° 20, em
abril de 1909, com mais poténcia, trem de pouso com amortecedores, seda japonesa,
longarinas de bambu com juntas de metal, mantendo o piloto na posi¢do sentada dos

modelos anteriores.

Figura 27: 1909 - N° 20 Demoiselle.
Fonte: ENGLER, 2009.

O Demoiselle N° 20 (Figura 27) foi um sucesso, e gerou o N° 21 e 22, com as
melhorias de poténcia e altitude. Segundo DUMONT (1918, p. 19) “este foi, de todos os
meus aparelhos, o mais facil de conduzir, € o que conseguiu maior popularidade”.
Dumont ainda declara, discretamente, sobre o Demoiselle: “com ele obtive a "Carta de
piloto" de monoplanos” (DUMONT, 1918, p. 19).

Em 1909 Alberto Santos-Dumont faz o seu altimo voo, encerrando a sua carreira
de forma inesperada, como registra, “anunciei a meus amigos a inten¢do de por fim a
minha carreira de aeronauta — tive a aprovacao de todos” (DUMONT, 1918, p. 19),

talvez pela sua saude ja fragilizada.
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2 O CORREIO AEREO NACIONAL - CAN

Este capitulo aborda fatos ocorridos desde o surgimento do avido no Brasil, até a
criacdo do Correio Aéreo Militar (CAM) em 1931 e sua substitui¢ao posterior, em 1941,
quando da criagao do Ministério da Aerondutica, pelo Correio Aéreo Nacional (CAN).
Aborda, também, a fase aurea do projeto, até os anos 1980. Em func¢do de diferentes
circunstancias tais como a evolugdo tecnoldgica dos equipamentos, de dificil utilizagdo
nas pistas precarias da Amazodnia, o contingenciamento®* de verbas e a propria
reestruturacao organizacional da Forca Aérea Brasileira, o projeto continuou, mas em
ritmo menos acentuado, passando também a ser regionalizado para o atendimento as
areas desassistidas, recorrendo a outros programas, como a das A¢des Civico-Sociais -

ACISOs.

2.1 O aviao no Brasil (1910)

Com o sucesso de Dumont na Francga, infelizmente sem voar no Brasil, a sua

paixdo contaminante por aqui chega.

O entdo Ministro da Guerra Hermes da Fonseca*, um grande entuziasta da arma
aérea, reimplanta o balonismo no exército, enviando a Franga o Tenente Juventino
Fernandes da Fonseca para que fizesse o curso de navegagdo aérea. A sua volta,
Juventino se acidentou e faleceu na sua primeira ascensao no Brasil, em 20 de maio de
1908, episddio que ndo esmaeceu o emprego desse recurso bélico no exército brasileiro.

O primeiro voo com um avido projetado e construido no Brasil, denominado
“Sao Paulo” (Figura 28), inspirado no modelo francés Blériot, derivado do Demoiselle
de Dumont, foi realizado em Osasco, Sao Paulo, em 07 de janeiro de 1910, com Dimitri
Sensaud de Lavaud* (ESTADO DE SAO PAULO, 1910) e seu mecanico Lourenco
Pellegatti*.
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Figura 28: Avido “Sao Paul” e Diitri Sesud de Laa.
Fonte: HANGAR 33, 2014.

A partir das aspiragdes pela criagdo da arma aérea, € com o apoio do meio civil
foi fundado, em 14 de outubro de 1911, o Aeroclube Brasileiro, tendo como seu
Presidente Honorario Alberto Santos-Dumont. De acordo com a ata da primeira reuniao
do Aeroclube, consta como seu objetivo (INCAER, 1988, p. 376): “permitir a fundagao
de uma escola de aviagdo e dotar o nosso Exército e nossa Marinha com aparelhos de
voar mais modernos”, planejando, inclusive, uma campanha civica, para angariar fundos
com o lema “deem asas ao Brasil” (INCAER, 1988, p. 376).

Uma série de pilotos, brasileiros e estrangeiros passaram a singrar os céus do
Brasil desde entdo. Nesta época, Ernesto Darioli, um aviador italiano, ministra as
primeiras licdes de voo para o Tenente de Infantaria do Exército Ricardo Jodo Kirk, o
primeiro militar aviador, que parte para a Europa em 27 de julho de 1912, para uma
adequada instrugdo aérea militar.

Em 1913, foi criada a Escola Brasileira de Aviagdo no Campo dos Afonsos, no
Rio de Janeiro-RJ, por Gian Felice Gino e outros pilotos italianos, com nove avides
vindos da Europa, sendo acordado com o Ministério da Guerra brasileiro, em contrato,
que oficiais da Marinha e do Exército fossem instruidos, ¢ pudessem, assim, se
lancarem aos ares. Devido a problemas financeiros e logisticos surgidos, e agravados
com o inicio da Primeira Guerra Mundial, em 28 de julho1914, a Escola Brasileira de

Aviacdo encerrou as suas atividades (INCAER, 1988).
2.2 Asas da Forc¢a Publica do Estado de Sao Paulo (1913)

Com a eleicdo de Hermes da Fonseca como presidente do Brasil, e as suas
intervengdes nos Estados pelo pais afora, inclusive com agdes armadas, o entdo
Presidente do Estado de Sao Paulo, Rodrigues Alves*, prevendo uma possivel

intervengdo do governo federal em seu Estado, procurou fortalecer suas defesas,
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inclusive com uma arma aérea, a aviagao da For¢a Publica do Estado de Sao Paulo, e a
criacdo de sua Escola de Aviacdo, em 17 de dezembro de 1913, com a finalidade de
“preparar, na Forga Publica, aviadores militares que, estando convenientemente
instruidos, constituiriam uma sec¢ao de aviagao” (CANAVO, 1977, p. 12), tendo como
responsavel o aviador Edu Chaves*.

Com as atividades aéreas extremamente reduzidas devido a Primeira Guerra
Mundial, somente em 31 de dezembro de 1924 ¢ reorganizada a arma da aviagdo
paulista com a ativagdo da Esquadrilha de Aviagao (E/A), visando a seguranca do
Estado de Sao Paulo, pois a Revolugao de 1924*, conforme diz Canavé (1977, p. 49),
“[...] deixou em Sa@o Paulo profundas cicatrizes”, ndo s6 devido ao proprio conflito,
como pela atuagdo do governo central no estado.

Em 18 de dezembro de 1930, a Aviagdo da Forca Publica teve a sua primeira
extingdo, quando o governo federal determinou que, segundo Canavé (1977, p. 203),
“em virtude de escapar a finalidade desta Forca e devendo ser a aviagdo um elemento do
Exército, ¢ dissolvida, nesta data, a E/A, cujo material serda entregue ao Governo
Federal”.

Com a eclosao da Revolugao Constitucionalista em 9 de julho de 1932, que teve
como motivacdo a Revolucdo de 1930, e a entrada de Getulio Vargas na presidéncia da
republica do Brasil, com ag¢des e movimentos iniciais de forcas federativas em Sao
Paulo, em 15 de julho de 1932, a Esquadrilha de Aviacao da Forca Publica do Estado de
Sao Paulo foi reativada, por decreto do Governado Pedro de Toledo, que considera,
como reproduz Canavo (1977, p. 294), ser “[...] indispensavel prover a For¢a Publica do
Estado de Sao Paulo de todas as armas necessdrias para a consecu¢do dos fins do
movimento revolucionario constitucionalista, de que Sao Paulo tomou iniciativa [...]”,
criando o Grupo Misto de Aviacao Paulista - GMAP, o chamado ‘Gavides de Penacho’.

Com a assinatura do armisticio, os ‘Gavides de Penacho’ tiveram suspenso o seu
funcionamento, em ato de 8 de outubro de 1932, sendo comunicada a Forca Publica a
entrega do seu material aeronautico (CANAVO, 1977). A aviagdo da Policia Militar do
Estado de Sao Paulo somente voltaria a voar com a criacao do ‘Grupo de Rédio Patrulha

Aérea Joao Negrao’*, em 15 de agosto de 1984.
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2.3 Guerra do Contestado (1912 - 1916)

Como um registro situacional, sem uma analise histdrica, registra-se o primeiro
emprego da arma aérea no Brasil, quando do desmembramento de terras da provincia de
Sao Paulo pela nova Republica, em 1893, com demarcag¢des nao muito bem definidas, e
sistematicamente alteradas, gerou uma expressiva demanda, litigio, que se estenderam
para o inicio do século XX, principalmente por se tratar de uma regido rica em erva
mate, que era considerada a época como o ‘ouro verde’. Com problemas de posse da
terra, além de ser uma area onde estavam sendo construidas as linhas da estrada de ferro
que ligaria Sdo Paulo ao Rio Grande do Sul, esses fatos reunidos iriam contribuir para
certo desordenamento socioecondmico da regido, agravado, ainda, pela existéncia de
‘coronelismos’* e caudilhismos na regido, com latifindios, além de um contingente de
miseraveis, muitos atraidos pela construcao da ferrovia (GERALDO, 2016).

Associado a esses fatores registra-se a presenga de um messianismo* forte, e
capaz de atrair para as suas hordas cada vez mais seguidores, caboclos em sua maioria,
muitos dos quais patrocinados por ‘coronéis’ ou simplesmente seguidores fi¢is dos
‘messias’, que se diziam monarquistas, rebelados e que impuseram significativas
derrotas as forgas legais mobilizadas para a regido.

A Guerra do Contestado* ocorreu entre 1912 e 1916, entre as Provincias do
Parana e de Santa Catarina (Figura 29), iniciada no governo de Hermes da Fonseca,
quando o seu sucessor, Venceslau Bras (1914 - 1918), enviou tropas federais para a

regido, combateu e derrotou os participantes dessa guerra (VALENTINI, 2009).
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Figura 29: Mapa da regido do Contestado.
Fonte: PINTEREST, 2016.

O General Setembrino de Carvalho, comandante das tropas federais, recebe
cinco avides requisitados do Aeroclube Brasileiro e da encerrada Escola Brasileira de
Aviagdo para efetuar o reconhecimento do local de conflito, solicitando, ainda, ao
Ministro da Guerra a participacdo do Tenente Kirk, o primeiro piloto militar brasileiro,
e membro do aeroclube (PEIXOTO, 1950, p. 603).

Em 1915, os avides e suas tripulagdes (Figura 30), seguindo ordens do Governo
Federal, iniciaram operacdes aéreas na Guerra do Contestado, sendo o primeiro
emprego, no Brasil, do avido como arma de guerra (CARVALHO, 1950, p. 102), mas
no transcurso das missdes, em 1 de mar¢o de 1915, ocorre a primeira vitima brasileira
em operacao aérea militar, o piloto Tenente Kirk*, que sofre um acidente fatal quando
em voo pela calha do Rio do Peixe, hoje no Estado do Parana (CARVALHO, 1950, pp.
102-103).
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Figura 30: Pilotos do “Contestado”.
Fonte: LUCENA, 2016.

No o final de 1915 o governo erradicou os combatentes, mediando um acordo de
limites, assinado pelos Estados do Paranad e de Santa Catarina, em 20 de outubro de
1916, no Rio de Janeiro, ocorrendo a homologacdo final do Acordo de Limites em 3 de

agosto de 1917 (PEIXOTO, 1950, pp. 776-777).
2.4 Aviacao Naval (1916)

No Brasil, apesar da aviagao militar ter a sua origem na aviagao do exército, em
1916, surgia a Escola de Aviagdo Naval, no litoral do Rio de Janeiro.

O Almirante Alexandrino Faria de Alencar, Ministro da Marinha no ano de
1916, no governo de Wenceslau Bras, interessado em um programa de modernizagao
para a Marinha, assina um contrato com a Curtiss Aeroplane Company, dos Estados
Unidos da América, para a compra de trés aerobotes* (OLIVEIRA, 1996, p. 19).

As trés aeronaves chegaram ao Rio de Janeiro em 13 de julho de 1916, e
comecaram a ser montadas na Carreira Tamandaré, na atual Praga Maud, no Rio de
Janeiro, sob a supervisdo do fabricante, ocorrendo o primeiro voo em 9 de agosto de
1916. A criagdo da Escola de Aviagcdo Naval (EAVN) seria efetivada em 23 de agosto de
1916 (OLIVEIRA, 1996, p. 19).

O local inicialmente escolhido para abrigar a EAVN foi a pequena Ilha do Rijo,
na Ilha do Governador, na Baia de Guanabara, no Rio de Janeiro, mas como o local ndo
dispunha de facilidades para receber a Escola, foi transferida para a Ilha das Enxadas, na

Baia de Guanabara.
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A Aviagdo Naval realiza, em 15 de agosto de 1919 (Figura 31), o primeiro voo
do Correio Aéreo da Esquadra para o envio de correspondéncias somente entre unidades
da Marinha do Brasil, que foi transformado no Correio Aéreo Naval, em 29 de julho de
1934 (AVIACAO NAVAL, 2016, p. 79), para, em 29 de julho de 1936, reestruturado,
ligar as populagdes litoraneas e ribeirinhas com os demais centros populosos e as
capitais dos estados, e levar o Governo Federal as populagdes afastadas, também pela

unidade nacional.

-

Figura 31: Primeiro voo do Correio Aéreo da Esquadra - Marinheiros ajudam a recolher o
Curtiss HS-2L N° 11. Tripulado pelo Capitdo-de-Corveta Carlos P. Guimardes e os Tenentes
Mario Godinho e Raymundo Vasconcellos de Aboim, este avido realizou o primeiro Correio
Aéreo da Esquadra, em 15 de agosto de 1919.

Fonte: AVIACAO NAVAL, 2016, p. 43.

Ja em 1939 o Correio Aéreo Naval percorria o litoral do Brasil ¢ Manaus (AM),
como Corumbé (MT), especialmente a regido sul do Brasil com regularidade, ligando

cidades desde o Rio de Janeiro (RJ) a Rio Grande (RS), como mostra a Figura n® 32.
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Figura 32: Mapa das rotas do ‘Tronco Sul’, operadas pelo Correio Aéreo Naval em 1939.
Fonte: AVIACAO NAVAL, 2016, p. 79.

O Correio Aéreo Naval duraria até¢ 1941, quando, na criagdo do Ministério da

Aeronautica e da Forga Aérea Brasileira, fundiu-se com o Correio Aéreo Militar (do

Exército) formando o Correio Aéreo Nacional (CAN) (ARAGAO, 2012).
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2.5 Missao Francesa (1920)

Em 1919 (LUCENA, 2016) ¢ inaugurada a Escola de Aviacao do Exército (Figura
33), mas que somente viria a ter uma estrutura essencialmente militar com a chegada da

Missdo Francesa ao Brasil.

Figura 33: A Escola de Aviag@o Militar em 1919.
Fonte: LUCENA, 2016.

Em 1920, desembarca no Rio de janeiro a chamada Missdao Francesa (Figura
34), uma equipe de participantes do conflito mundial que, dentre outras atividades,
visava a modernizagdo do Exército Brasileiro, e viria consolidar a aviagdo militar no
Brasil, como arma de guerra, apesar de ndo ser muito valorizada ou priorizada pelos
franceses dessa Comissdo, além do interesse comercial pela venda de avides aos

brasileiros (BELLINTANI, 2009).

Figura 34: Chegada da Missdo Francesa ao Brasil.
Fonte: CORREIA NETO, 2005, p. 35.
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2.6 Sacadura Cabral e Gago Coutinho (1922)

A década de 20 desponta com o inicio dos grandes acontecimentos aeronauticos
que iriam impactar nos idearios dos nossos aviadores, a comegar pela primeira travessia

aérea do Atlantico Sul.

Em 1922, o Capitdo de Fragata Artur Sacadura Freire Cabral, oficial da Marinha
Portuguesa (1881 - 1924), como piloto, e o Contra-Almirante Carlos Viegas Gago
Coutinho (1869 - 1959), como navegador (Figura 35), partiram de Lisboa no hidroaviao
monomotor Farey F 11I-D MKII, batizado de “Lusitania”, e percorreram 8.383km, em
62h 26min de voo, com escalas em Gando (hoje Las Palmas, nas Ilhas Canarias), Sao
Vicente e Sao Tiago (Cabo Verde), Penedos de Sao Pedro e Sao Paulo, Fernando de
Noronha, Recife, Salvador, Porto Seguro, Vitéria e Rio de Janeiro (Brasil)

(CAMBESES, 2011, p.1).

Figura 35: Sacadura Cabral e Gago Coutinho.
Fonte: CAMBESES, 2011, p. 1.

As motivagdes de aventura dos navegadores, as manifestagdes de vinculo, sao

retratadas por Cambeses (2011):

Dadas as seculares relagdes de amizade entre Portugal e o Brasil —
afinidades culturais de lingua, de religiosidade ¢ de sentimentos —, € as
constantes tentativas para uma maior aproximagdo entre as duas
nagdes irmas despertaram em Sacadura Cabral, alma de aviador e de
desbravador, o desejo incontido de tentar a viagem aérea entre Lisboa
¢ o Rio de Janeiro, repetindo, assim, pelo ar, a viagem maritima do
célebre navegador portugués Pedro Alvares Cabral, alguns séculos
antes. Assim, a evocacdo do passado, com a descoberta do Brasil, em
1500, passou a ser uma referéncia obrigatoria no quotidiano dos
protagonistas e observadores da heroica viagem (CAMBESES, 2011,

p. 3).
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2.7 O Jahu (1926)

Ainda na década de 20, precisamente no ano de 1927, retorna o Brasil as paginas
da historia da aviagdo: O hidroavido Savoia-Marchetti S55 (versao C) denominado de
JAHU*, chega ao Brasil vindo de mais uma travessia intercontinental, tendo decolado
de Génova, na Itdlia, em outubro de 1926, com uma série de percalgos, de sabotagens, e
o descaso do proprio governo brasileiro.

Segundo Kaperaviczus (2014, p. 20-21), retribuindo o feito de Sacadura Cabral e
Gago Coutinho, [...] “o piloto brasileiro Jodo Ribeiro de Barros* e sua tripulagao, em
1927, repetem a proeza [...], [...] sendo recebidos como verdadeiros herdis com a mais

calorosa recepcao do povo brasileiro”.

Apds a chegada do JAHU (Figura 36) em Sio Paulo, em 01 de agosto de 1927, o
Comandante Jodo Ribeiro, ¢ a sua tripulagdo, recebe a acolhida da populacao paulistana,
quando ¢ celebrada uma missa na Catedral da Sé (Figura 37), ainda ndo concluida, em
sua homenagem, inclusive com a colocagdo, sobre o templo em construcdo, ainda sem a

ctipula, uma réplica do JAHU.

Figura 36: JAHU.
Fonte: TAGLIAVINI, 2011.



46

Figura 37: REVERENCIA: Missa na Catedral da Sé (em construgio) pela chegada do Jah, em
agosto de 1927. Acervo Museu de Jat.
Fonte: MACHADO, 2016, p. 22.

2.8 O Correio Aéreo Militar (CAM)

Em 13 de janeiro de 1927 foi sancionada pelo Presidente Washington Luiz a
criacdo da Arma da Aviacdo do Exército, a Quinta Arma, uma pretensdo dos militares,
desde 1919, com o nascimento da Escola de Aviacdo que, com a presen¢a da Missdo
Militar Francesa, ¢é estabelecida uma doutrina aérea brasileira e os diversos
regulamentos, acompanhando a estruturagdo e a organizacao da aviacao militar, com as
primeiras turmas de Cadetes da Arma de Aviacao.

Neste ano de 1927, a Missao Francesa inicia formalmente a instru¢ao na Escola
de Aviagdo Militar (EAvM) do Exército, mas impunha aos pilotos brasileiros uma
rigida restricdo, impedindo-os de voar para além dos limites do Campo dos Afonsos,
independentemente da capacidade técnica de pilotagem, ou mesmo das horas de voo
acumuladas pelos pilotos.

Os voos longos somente os pilotos franceses podiam fazer. Mas acontecia que os
jovens aviadores brasileiros carregavam o espirito do ‘Tenentismo’, um espirito
nacionalista militar com a presenga significativa de tenentes, que viria a gerar movimentos
rebeldes como os ‘18 do Forte’* (Figura 38), a ‘Revolta Paulista de 1924°* (A
Revolugdo Esquecida), e a ‘Coluna Prestes’*, uma irreveréncia que se fazia presente nos

quarteis, nos hangares e nas pistas.
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Figura 38: Os 18 do Forte. Da esquerda para direita: Eduardo Gomes, Mario Céarpenter,
Newton Prado e Otavio Corréa.
Fonte: CHAGAS, 1946, p. 64.

Julgando-se prontos para ascenderem aos ares, contando com o apoio do entdo
Ministro da Guerra, General José Fernandes Leite de Castro, possuidor de um
pensamento proprio sobre o emprego das forgas armadas na conjuntura brasileira em
tempos de paz, inclusive utilizando o correio aéreo, os pilotos logo conseguiriam
realizar os seus sonhos: voar para além do Campo dos Afonsos, que além de permitir o
seu adestramento, iria contribuir para a integracao do Brasil.

Encerrando os anos 20, j4 com novos avides incorporados, e apesar da
participacdo ativa das Forcas Armadas na revolucao de 1930, a aviagdo teve uma
participagdo considerada modesta no conflito.

Os velhos aviadores iniciaram, no inicio da década de 30, os voos primarios para
as longinquas terras, adentrando nesse pais continente, € muitos pagariam com a vida,
segundo Siqueira (1989, p. 21), “a audacia daquelas investidas”.

Ainda segundo Siqueira (1989, p. 23), “os avides, com seus frageis motores,
limitados a pequenas altitudes e sem comunicacdo com o mundo externo, eram
minusculas embarcagdes solitarias, a mercé de todo tipo de imprevisto”.

O Brasil, pela sua imensidao, era uma colcha de retalhos de grupos de pessoas,
dizendo Siqueira (1989):

Do centro para cima ele era um arquipélago de comunidades,
lembrando tempos antigos, em que as cidades-estados eram ilhas da
humanidade, estranhas umas as outras, na vivéncia de um egoismo
irracional e, quase sempre em lutas pacificas ou belicosas. Nessa
situag¢do, que milagre teria mantido o pais integrado (SIQUEIRA,
1989, p. 23-24).

No livro ‘O que eu vi o que nds veremos’, sobre a predestina¢do do aviao, diz

Dumont (1918):
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Estou convencido que os obstaculos de tempo e distdncia serdo
removidos. As cidades exiladas da América do Sul entrario em
contato direto com o mundo de hoje. Os paises distantes se
encontrardo, apesar das barreiras de montanhas, rios e florestas. Os
Estados Unidos e os paises sul-americanos se conhecerdo tdo bem,
como a Inglaterra ¢ a Franga se conhecem. A distancia entre Nova
York e o Rio de Janeiro, que ¢ agora de mais de vinte dias de viagem
por mar, sera reduzida a 2 ou 3 dias. Anulados o tempo ¢ a distancia,
as relagGes comerciais, por tanto tempo retardadas, se desenvolverdo
espontaneamente. Teremos facilidades para as comunicagdes rapidas.
Chegaremos a um contato mais intimo. Seremos mais fortes, nos
nossos lagos de compreensdo e amizade (DUMONT, p. 20, 1918).

Em 12 de junho de 1931, no Campo dos Afonsos, tripulantes do Grupo Misto de
Aviacdo, criado em 21 de margo de 1931, os Tenentes Nélson Freire Lavenére-
Wanderley e Casimiro Montenegro Filho, na aeronave Curtiss Fledgling K-263 realizam
o primeiro voo do Correio Aéreo Militar (CAM) entre o Rio de Janeiro e Sdo Paulo,
conduzindo a primeira mala postal (duas cartas), em um voo que durou
aproximadamente trés horas (Figura 39).

O Correio Aéreo Militar era subordinado a Esquadrilha de Treinamento do
Grupo Misto de Aviagdo comandado pelo entdo Major Eduardo Gomes* que, segundo
Siqueira (1989, p. 53), “postado naquele dia e naquele local, com a tensdo e as afli¢des
do comandante que vé€ a partida de uma missdo pioneira, nunca poderia supor que a
empresa que se inaugurava haveria de atravessar os anos |[...]".

Segundo Siqueira (1989, p. 53), fazendo alusdo ao primeiro voo do CAM,
“rompia-se o cilindro dos Afonsos e uma nova era de integragdo nacional comegava”.

Conseguindo criar uma linha entre o Rio e Sao Paulo (Figura 40), o primeiro
degrau estava alcangado, e poder-se-ia prosseguir para os rincdes do Brasil, para o
Centro-Oeste, Norte e Nordeste, buscando a integracdo do pais, um ideal do

‘tenentismo’.
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Figura 39: Dia 12 de junho de 1931: Montenegro no cockpit dianteiro e Nelson Wanderley no
de tras.
Fonte: MORALIS, 2006, p. 36.
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Figura 40: 1931 - Copia do primeiro aviso do Correio Aéreo Militar.
Fonte: SOUZA, 1986, p. 247.

Montenegro (MORALIS, 2006) relata em suas memorias que 0s seus voos, sem a
tecnologia contemporanea, transformavam-se em uma verdadeira aventura:

Como ndo era aconselhavel confiar cegamente na bussola de bordo — ¢
como ndo havia mapas suficientemente precisos para orientar a missao
— os dois guiavam-se pelo tracado da estrada de ferro que serpenteava
la embaixo. Era uma forma peculiar de orientagdo, que se tornaria
comum em todas as rotas posteriores ¢ que os pilotos do Correio
Acéreo logo apelidariam, com bom humor, de navegagdo ferrodomica
(MORALS, 2006, p. 43).
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O Brasil se dividia no moderno e no colonial, no do litoral e no do interiorano,
no alimentado e no faminto, no estudado e no ignorante, nao havia qualquer distribui¢ao
socioeconomica. Deveria haver a expansdo territorial e a integracdo para justificar a
nacionalidade e a unidade nacional.

Montenegro retrata (MORALIS, 2006) o que se passava com esses jovens pilotos
que estavam, ndo s6 cumprindo as suas missdes como correio aéreo, mas, transportando
solidariedade, pois, o contato com as comunidades criava um vinculo que chamava de
“cumplicidade entre os dois lados, embora fossem eles pessoas de mundos opostos”
(MORALIS, 2006, p. 44).

Segundo Morais (2006, p. 44), sistematicamente eram requisitados para
“transportar doentes e feridos de uma cidade pequena para onde houvesse um hospital e
levar vacinas, soros e remédios para debelar epidemias em lugarejos sem qualquer outro
tipo de assisténcia médica ou sanitaria”.

Esses jovens pilotos, frutos do modernismo da década de 20, ainda ndo muito
distante, com o avido que simbolizava toda essa pujanca jovial, como brasileiros
patriotas e nacionalistas que eram e se sentiam, buscavam a integragdo nacional, a
descoberta de novos caminhos.

Os anos 30 ¢ a década de expansdo do correio aéreo, fase conturbada
politicamente, na qual os militares, sistematicamente, se envolviam direta ou
indiretamente na politica nacional, num processo acentuadamente nacionalista.

No mesmo ano de sua criacao, 1931, o Correio Aéreo Militar se estenderia até a
cidade de Goias (Figura 41) com escalas na capital do estado de Sao Paulo, em Ribeirdao
Preto, Uberaba, Araguari, Itapemirim e Vianopolis, para, no ano seguinte, prosseguir
em direcao ao Mato Grosso, via Sao Paulo e Campo Grande, com escalas em Bauru,

Penapolis e Trés Lagoas, e para o Parana, de Sao Paulo para Curitiba.
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Figura 41: Cartaz de propaganda do Correio Aéreo
Militar.
Fonte: SOUZA, 1986, p. 246.

Com a Revolugao Constitucionalista de 1932, as atividades do correio sdo
interrompidas, ndo somente pelo estado beligerante, como também pela propria
necessidade de renovagao dos equipamentos aéreos, o que viria ocorrer.

Em 1934, voando para Belo Horizonte e Curvelo (MG), seguindo pelo vale do
rio Sao Francisco, com escalas em Corinto (MG), Pirapora (MQG), Januaria (MG),
Carinhanha (BA), Lapa (Bom Jesus da Lapa - BA), Rio Branco (BA), Barra (BA),
Xique-Xique (BA), Remanso (BA), Juazeiro (BA), Petrolina (PE), Iguatu (CE), para
chegar a Fortaleza (CE); “esta linha foi inaugurada por José Sampaio de Macedo em
companhia de Nelson F. Laveneére-Wanderley, num avido WACCO-CSO, sendo mais
tarde prolongada para Teresina (PI)” (SOUZA, 1986, p. 51).

Em 1935, a expansao continuava, se iniciando a famosa ROTA TOCANTINS
(Figura 42), do Campo dos Afonsos, no Rio de Janeiro, até Belém do Para, pelo Oeste,

por sobre, de certa forma, o rio Tocantins. A rota era assim tragada: Rio de Janeiro,
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Ribeirdo Preto (SP), Uberaba (MG), Araguari (MQG), Ipameri (GO), Luziania (GO),
Formosa (GO), Alto Paraiso de Goias (GO), Cavalcante (GO), Parand — antiga Palma
(TO), Peixe (TO), Porto Nacional (GO), Tocantinia (GO), Pedro Afonso (GO), Carolina
(MA), Tocantinépolis (GO), Imperatriz (MA), Maraba (PA), Tucurui (PA), Baidao (PA),
Camata (PA) e Belém (PA).
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Figura 42: Rota Tocantins — 1935.
Fonte: CAMBESES, 2017, p. 5.



53

Em Porto Nacional, hoje no estado de Tocantins, ao norte de Goias, o Major
Aviador Lysias Rodrigues (2001) registra o acolhimento da comunidade:

Ao aterrar os foguetes, palmas e vivas atroaram, enquanto a charanga
local se manifestava a plenos pulmoes. Depois, os discursos de
saudagdo, cujo “leit-motif’ eram sempre as inUimeras promessas
governamentais, nunca cumpridas, ¢ o espanto do cumprimento da
promessa da linha aérea por essa cidade (RODRIGUES. 2001, p.
233).

Em Carolina (MA), Souza (1986) reproduz o relato do Major Aviador Lysias:

Um espanto cheio de curiosidades se estampava em todos os rostos,
desde os das autoridades vestidas a capricho, ao humilde vaqueiro do
sertdo de roupa e chapéu de couro. Pululavam os parias vestidos de
calcdo esfrangalhado e chapéu de palmeira buriti*. Uns a pé, outros
em jericos, aqueles a cavalo, todos embasbacados, se dirigiam para o
avido para vé-lo de perto, como duvidando ainda da realidade
(SOUZA, 1986, p. 117).

No retorno da viagem, novamente em Carolina (MA), ainda registra Souza
(1986) o depoimento de Lysias:

Era muito grande a quantidade de povo que nos esperava, porque
Maraba pelo radio avisara de nossa partida. A distribui¢ao ai, como
em Maraba, dos jornais do dia, de Belém do Para, foi um sucesso
extraordinario. [...] tal fato deve ter marcado o inicio de uma nova era
no Tocantins: ler o jornal de Belém, no mesmo dia em Carolina, antes
do meio dia!... (SOUZA, 1986, p. 121).

Ja em Paulo Afonso (BA), o proprio Lysias Rodrigues (2001) relata o efusivo e
caloroso acolhimento aos militares:

Ao rolarmos o avido para junto do portdo que da ingresso a cidade,
vimos que todos estavam enfarpelados®. Pensamos que era alguma
solenidade, pois hoje ¢ dia 19 de novembro. Apresentados as
autoridades locais, dirigimo-nos para o local do almogo. Ao entrar no
portal da casa, estacamos assustados com um grito: Senhores
aviadores! Era a professora local, que em frases rebuscadas nos satida
pela viagem que faziamos. Apertamos-lhe cordialmente a méo e, antes
que pudéssemos sequer agradecer, fomos empurrados para a sala de
almoco. Mocas de destaque local, vestidas de verde amarelo, com
grandes lacos verde e amarelo nos cabelos, serviam a grande mesa,
onde intimeras pessoas se sentaram (RODRIGUES, 2001, p. 240-241).

Siqueira (1989) faz uma distingdo muito significativa entre linha e rota,
determinando que rota € o tragado sobre o terreno sobrevoado, mas a linha tem um outro
significado, mais nobre, “¢ o conjunto de todos os elementos de ordem material, ¢ até
mesmo espiritual, que suportam o avido em sua rota” (SIQUEIRA, 1989, p. 81).

Expondo todo o sentimento vigente entre aqueles pilotos, ao voarem por esse
Brasil a fora, Siqueira (1989) se comovia ao relatar o que por 14 encontrava, como

acolhimento:
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Conheciamos apenas a sombra acolhedora de alguma arvore proxima,
quando ndo as proprias asas do avido. Vez ou outra desfrutdvamos o
luxo do calor da hospitalidade humilde, porém sincera, da casa de um
guarda-campo ou de algum desconhecido das proximidades. O
aconchego de um lar estranho ¢ dadiva que ndo tem prego para um
viajante cansado. Um copo d’agua, nas linhas de entdo tinha muito
mais valor e mais sabor do que as tacas de champanha dos avides de
agora. Um cafezinho em sala de chdo de terra e banco tosco era
sorvido cm mais prazer do que os manjares opiparos das linhas de
hoje (SIQUEIRA, 1989, p. 81).

Em 1937 o CAM chega também a Campo Grande (MS) e Cuiaba (MT),
estendendo, dai, para o Oiapoque (AP), via Belém (PA).

Em 10 de novembro de 1937, foi outorgada uma nova Constitui¢do, e decretado
uma nova fase denominada de Estado Novo, que era o complemento da Revolugdo de
1930, que trouxe Vargas ao poder.

No seu discurso a meia noite de 31 de dezembro de 1937, intitulado ‘No
limiar do ano de 1938’, o pais ouviria pelo radio, em cadeia nacional, uma saudacdo aos
brasileiros, e Getilio Vargas mobilizando o pais em uma campanha de integracao
nacional: ‘A Marcha para o Oeste’. Nas palavras de Vargas (1938):

A civilizagdo brasileira, merc€ dos fatores geograficos, estendeu-se no
sentido da longitude, ocupando o vasto litoral, onde se localizaram os
centros principais de atividade, riqueza e vida. Mais do que uma
simples imagem, ¢ uma realidade urgente e necessaria galgar a
montanha, transpor os planaltos e expandir-nos no sentido das
latitudes. Retomando a trilha dos pioneiros que plantaram no coragao
do Continente, em vigorosa e épica arremetida, o marco das fronteiras
territoriais, precisamos de novo suprimir obstaculos, encurtar
distancias, abrir caminhos e estender as fronteiras econdmicas,
consolidando, definitivamente, os alicerces da Nacdo. O verdadeiro
sentido de brasilidade ¢ a marcha para o Oeste (VARGAS, 1938, p.
124).

A partir de 1938 a expansao continua pelos rincoes do Brasil e surge a linha
RIO-BRASIL CENTRAL

Outras tantas rotas sobrevém (Figura 43), algumas internacionais pelos paises
limitrofes: Paraguai e Bolivia, e para o sudeste e sul do pais, pelo interior do Rio

Grande do Sul.
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Figura 43: Rotas do CAM - 1939, Ministério da Guerra.
Fonte: HARPYA, 2016.

Encerrava-se a década de 30, com o CAM preste a completar dez anos de
existéncia, com uma malha aérea consideravel pelo territorio nacional, tendo em vista os
novos equipamentos e a infraestrutura ja sendo criada pelo Brasil a fora, integrando

mais e mais o pais.
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Nao era de se estranhar que ao assumir o compromisso de integracao nacional na
instauracdo do Estado Novo, a chamada ‘Marcha para o Oeste’, como no discurso de
passagem do ano de 1937 para o ano de 1938, Getllio Vargas coloca naturalmente a
aviacdo como protagonista dessa estratégia, para continuar a atingir as localidades
distantes do Brasil e marcar a presenca do seu governo no pais.

Face aos ultimos acontecimentos na Europa, onde a avia¢do se torna um vetor
extremante significativo nas atividades bélicas, seja na defesa ou mesmo nos
movimentos das tropas, a exemplo do que sucede, na época, na Franca e Inglaterra, € na
propria Alemanha Nazista, comeca a surgir no Brasil o pensamento € o0 movimento para
a criagdo de uma forga propria da aviacdo militar, desvinculada do Exército e da
Marinha.

Para tanto, em 20 de janeiro de 1941¢ criado o Ministério da Aeronautica
(MAer.) e a Forga Aérea Brasileira, ¢ ¢ nomeado como o seu Ministro de Estado o Dr.
Joaquim Pedro Salgado Filho*, uma pessoa de confianca do entdo Presidente Getulio
Vargas, um ndo militar.

Com relacdo a nomeagdao de um civil para o Ministério da Aeronautica,
Montenegro (MORALIS, 2006, p. 91) relata essa passagem: “apesar da desconfianca inicial
por parte dos aviadores, Salgado Filho p6s imediatamente em agdo o trabalho de
organizagdo do Ministério da Aerondutica [...]".

Com o novo Ministério ¢ extinta a Aviacao Naval ¢ a Aviacao Militar do
Exército Brasileiro, surgindo a For¢ca Aérea Brasileira, com a consequente extingdo do

Correio Aéreo Militar (CAM), surgindo em seu lugar o Correio Aéreo Nacional (CAN).

2.9 O Correio Aéreo Nacional (CAN)

A criagdo da Forca Aérea Brasileira (FAB), em 1941, trouxe uma série de
modifica¢des, ndo s6 de uma nova estrutura organizacional, como uma nova estrutura
de pessoal e de material, além de muitas outras mudancas ansiadas pelos ja nao tao
jovens oficiais, que as aguardavam com ansiedade, como a substituigdo do Correio
Aéreo Militar (CAM) e do Correio Naval pelo Correio Aéreo Nacional (CAN), nao
interrompendo as operacgdes de integragdo nacional ja em curso (INCAER, 1991).

A partir do rompimento das relagdes diplomdticas com os paises do EIXO

(Alemanha e Italia), em janeiro de 1942, pressionado pelo clamor popular advindo do
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afundamento de navios brasileiros nas costas brasileiras do atlantico, o Governo Vargas,
em 31 de agosto de 1942, decreta o estado de guerra contra a Alemanha e a Italia.

Como consequéncia do esforco de guerra as atividades do Correio Aéreo
Nacional foram afetadas, reduzidas consideravelmente.

A partir de 1944 a FAB inicia o recebimento do que havia de moderno no
transporte aéreo, o Douglas DC-3 ou C-47*, com bons instrumentos, com maior
autonomia de voo e com maior capacidade no transporte de pessoal e material,
excelente para as missdoes do Correio Aéreo, na incursdo para as regides mais
desprovidas e carentes, apesar de somente operar em terra, em aerédromos, nao
necessariamente bem estruturados: foi o inicio do apice do CAN (INCAER, 2005).

Em 1947 o C-47 do CAN atinge o distante Acre, voando da cidade do Rio de
Janeiro para Sao Paulo, dai para Campo Grande (MS), Caceres (MT), Vila Bela (MT),
Forte Principe da Beira (RO), Guajara Mirim (RO), Porto Velho (RO), Abuna (RO),
Rio Branco (AC), Brasiléia (AC), Tarauaca (AC), Sena Madureira (AC) e Cruzeiro do
Sul (AC), que estd a 632 km da capital Rio Branco, para um Brasil mais longinquo,
mais afastado, isolado e olvidado. O CAN voava mais longe e mais rapido nas suas

rotas (Figura 44) (SIQUEIRA, 1985).

Figura 44: Rotas do CAN.
Fonte: CAMBESES, 2016, p. 11.
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2.10 O Correio Aéreo Nacional (CAN) na Amazonia

Voltando-se um pouco na historia, em consequéncia do Estado de Guerra contra
a Alemanha e a Italia, em 17 de agosto de 1944, foi criado o 1° Grupo de Patrulha pelo
Decreto-Lei n° 6.796 (BRASIL, 1944), com sede em Belém, equipado com hidroavides
Catalina* (INCAER, 2005), para patrulhar o litoral norte do Brasil, e a foz do rio
Amazonas, com a presenca de avides, pilotos e equipagens americanas na época ainda
vinculadas ao Exército Americano™.

A 2* Grande Guerra (I GG) traz um avango para a jovem Forca Aérea, com
equipamentos aéreos e de apoio a navegacao aérea, criando bases de apoio e permitindo
uma atualizagdo radical perante os equipamentos existentes, principalmente ao substituir
os arcaicos avidoes do CAN, além de capacitar as equipagens brasileiras, pilotos e
mecanicos, no que de moderno existia a época.

Terminada a II GG, os americanos desocuparam as instalacdes que utilizavam
em Belém, na area de “Val-de-Cans Field”, e a Base Aérea de Belém da FAB deixa as
suas antigas instalacdes no Bairro do Souza, na cidade de Belém, e efetua a mudanca
para Val-de-Cans* (BARBOSA, 2013), onde, em 1947, foi instalado o Nucleo do
Parque de Aerondautica de Belém (unidade de manutengdo de aeronaves), e todos os
Catalinas do Grupo de Patrulha, que eram baseados no Galedo, no Rio de Janeiro, e que
patrulhavam o outro segmento do litoral do Brasil, foram transferidos para Belém, para
missoes de patrulha.

Em 24 de marco de 1947 foi extinto o 1° Grupo de Patrulha pelo Decreto n°
22.802 (BRASIL, 1947), e criado o 1° Esquadrao do 2° Grupo de Aviagdo (1°/2° GAV)
(INCAER, 2005, p. 111).

Dificuldades naturais surgiram na area de logistica do pos-guerra para atender os
novos equipamentos recebidos, e paralisou todos os Catalinas em 1948, e a sua
reativacdo so foi iniciada em 1949, no Nucleo de Parque de Aeronautica de Belém,
sendo atingida em 1952 a plena disponibilidade das aeronaves (BARBOSA, 2013).

O entdo Capitdo Aviador Feliu Tavares, piloto do CAN na Linha do Acre, em
1952, descreve um episdédio de acolhimento que chamou de ‘Pétalas de Rosas’,
registrado por Siqueira (1985):

Estamos no terceiro dia, quarta-feira. Primeira etapa: Rio Branco —
Vila Feijo. Descemos com todo o cuidado, pois ai comegam os
campos pequenos ¢ quando molhados fiam impraticaveis; felizmente ¢
inverno no Acre, quando as chuvas sdao bem escassas. Ao saltar do
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avido, nova surpresa: 1a esta o prefeito, o Dr. Cruz, promotor, ¢ uma
ala com mogas e jovens meninas estudantes, que com seu
inconfundivel uniforme de saia azul-marinho e blusa branca, batem
palmas e gritam: “Viva a FAB”. [...] quando estamos passando entre
as duas alas de mocinhas de Vila Feijo, em coluna por um, com nosso
uniforme “de briga”, o macacdo de voo, num itinerario de mais ou
menos 40 metros, somos brindados por uma chuva de pétalas de rosas
proporcionada por aquelas meninas acreanas de Vila Feijo. E
realmente um momento misto de inesperado e emocionante

(SIQUEIRA, 1985, p.138-139).

Os Catalinas anfibios do 1°/2° GAV, da Base Aérea de Belém, apesar de seus
equipamentos de patrulha, atuavam no transporte Militar do Alto Amazonas com
viagens administrativas e missdes de apoio as unidades do exército brasileiro na
fronteira do pais, além de missdes de apoio humanitario, que foram interrompidas em
1948, e reiniciadas em 1952, em virtude da crise logistica do pds-guerra. Com a
ativagdo do Destacamento de Base Aérea de Manaus, alguns Catalinas foram
deslocados e baseados em Manaus, Estado do Amazonas, a partir de janeiro de 1954 até
fevereiro de 1955, quando esse destacamento foi desativado por dificuldades de
infraestrutura (INCAER, 2014).

Mas o CAN se fazia presente € permanecia na Amazdnia, nos seus rios, nas suas
barrancas e com seu povo, que por vezes, desconfiado, o observa de longe, como se vé

na reproducao da Figura 45.

Figura 45: Consolidated CA-10 CATALINA: “O Anjo da Amazdnia”.
Fonte: CATALINAS NO BRASIL, 2016.

Em 1956, no Governo de Juscelino Kubitschek, o Ministro da Satide Mauricio

Medeiros, a partir da iniciativa do médico e indigenista Noel Nutels*, criou o Servico
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de Unidades Sanitarias Aéreas (SUSA) para atender aos indios e as populagdes com
acesso dificil as localidades mais estruturadas na area da satde, e com o apoio da FAB,
que criou o Correio Aéreo Sanitério, ligado ao Correio Aéreo Nacional, transportava

material e equipes de saude do governo (Figura 46), existindo até 1964 (COSTA, 1987).

Figura 46: Apoio médico integrado a linha do CAN.
Fonte: CATALINAS NO BRASIL, 2016.

Ainda em 1956, idealizada pelo Brigadeiro Eduardo Gomes, ¢ criada a Comissao
de Aeroportos da Regido Amazonica (COMARA)* pelo Brigadeiro Henrique Fleiuss,
entdo Ministro da Aerondutica, em razao da necessidade de implantagdo de uma malha
aeroviaria na Amazonia, € com o objetivo de integrar esta regido ao restante do pais e
reduzir o isolamento das dispersas comunidades nela existentes, contribuindo para a
soberania nacional e o progresso do Brasil (INCAER, 2014). Sua criacao se deu pelo
Decreto n® 40.551, de 12 de dezembro de 1956 (BRASIL, 1956).

A partir de 1° de janeiro de 1957, somente algumas aeronaves Catalinas anfibias
permaneceram com os equipamentos para patrulha, e outras, aliviadas dos equipamentos
militares de patrulha, cumpriam missdes de apoio e transporte.

O Brigadeiro Camarao®*, em 1958, iniciou o CAN na regido Amazonica, como
interligacdo das rotas do CAN provenientes do Sul, nas linhas do Comando de
Transporte Aéreo (COMTA), criado em 1951 (BRASIL, 1951). Com mais de uma
dezena de rotas, para prover as necessitadas da Amazonia, alcangando quase 100
destinos (AEROVISAQ, 2007).

De 1959 em diante o 1°/2° Grupo de Aviagdo incrementa a sua operacdo no
Correio Aéreo do Alto Amazonas, com um total de 14 (quatorze) linhas, abrangendo
toda extensdo territorial da entdo 1*° Zona Aérea, que compreendia toda Regido
Amazonica. Estas missdes geraram o famoso trindmio FAB/Missionario/Indio e
FAB/Fundagio Nacional do Indio (FUNAI)/Indio que, por muitos anos, nortearam as

missdes do 1°/2° GAV (INCAER, 2014).
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Os anos 60 foram tao conturbados quanto os anos da Primeira Republica (1889 a
1930) e da Segunda Republica ou da ‘Era Vargas’ (1930 a 1945), mas foi a década mais
operacional dessa aviagdo, quando toda a grande Regido Amazoénia era coberta
integralmente pelos avides Catalinas e pelos C-47 Douglas (INCAER, 2014).

Em 1968 foram adquiridos os turboélices C-115 Bufalos, que possuiam a
capacidade de efetuar decolagens e pousos curtos em terra, adequados para operarem
em dareas desprovidas de boas infraestruturas aeroportuarias, como na Amazdnia, e
algumas delas foram baseadas em Manaus, e eram empregadas em missoes de apoio aos
Pelotdes Especiais de Fronteira do Exército Brasileiro e as comunidades carentes e
indigenas no interior da AmazOnia, também cumprindo missdes do CAN
(AEROVISAO, 2011, 2015).

Em paralelo, o governo nacional promovia e apoiava projetos que levavam
jovens universitarios para essas regioes, para conhecerem essa realidade, o chamado
‘Projeto Rondon’*, que doavam seus préstimos as populagdes, como as do Alto Rio
Negro, na localidade de Uaupés, na base da cachoeira de Camanaus - no rio Negro,
voando com o Catalina, quando recebidas pela comunidade com refei¢cdes regionais

(fevereiro de 1968), como observado na figura 47 (CATALINAS NO BRASIL, 2016).
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Figura 47: Habitantes locais vieram de barco trazendo viandas* com comida quente. Fonte:
CATALINAS NO BRASIL, 2016.

Em 12 de maio de 1969 foi desativado o 1° Esquadrao do 2° Grupo de Aviagdo —
1°/2 GAV, e ativado, em seu lugar o recém-criado 1° Esquadrao de Transporte Aéreo —

1° ETA, na Base Aérea de Belém (BARBOSA, 2013).
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Com o encarecimento da manutengdo das aeronaves mais antigas, € a propria
obsolescéncia desses equipamentos, cumprindo a sua vida util, se fez necessario o
encerramento das atividades dos Catalinas e dos C-47, agravado pela chamada segunda
crise mundial do petrdleo, ja no final dos anos 1970, que associada a politica econdmica
adotada, fez a divida externa de o Brasil aumentar, caminhando para a moratdria dos
anos 1980, impactando nos investimentos na area militar e seu reequipamento.

Os Catalinas que atuaram no patrulhamento do litoral brasileiro durante o
conflito mundial, e no pds-guerra foram incorporados ao Correio Aéreo Nacional para o
transporte de cargas e pessoal, foram desativados oficialmente, no dia 12 de junho de
1982, na Base Aérea dos Afonsos, Rio de Janeiro (CATALINAS NO BRASIL, 2016), e
0 C-47 (Figura 48), somente em 10 de junho de 1983, quando foi realizado seu o tltimo

VOoO.

Figura 48: Indigenas diante de C-47.
Fonte: CAMBESES, 2016, p. 9.

O Correio Aéreo Nacional voando na Amazonia, com a desativacdo dos
Catalinas e dos Douglas C-47, perdeu dois equipamentos, que constituiam a ‘espinha
dorsal’ do CAN nessa regido, ficando essa atividade com os C-95 Bandeirantes
(EMBRAER 110) e os C-98 Caravans (Cessna 208), avides menores e com algumas
restrigdes, se comparados com os C-47 que pousavam em qualquer pista em terra € com

os Catalinas anfibios, que pousavam na agua (AEROVISAQ, 2011, 2015).

As missoes do 1° ETA de Belém em prol do CAN na Amazonia prosseguiram,
mas a partir de 30 de maio de 1984 os voos para a Amazodnia Ocidental*, ficaram a

cargo das aeronaves da Base Aérea de Manaus, subordinadas ao VII Comando Aéreo
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Regional (COMAR VII). Recentemente com a incorporagao do C-97 Brasilia (Embraer
120), o 1° Esquadrao de Transporte Aéreo de Belém, ampliou o leque de missdes de

apoio logistico a Regido Amazonica, parte oriental.

Os C-115 Bufalos (De Havilland Canada DHC-5) (Figura 49: cumprindo o seu
ciclo natural de vida tiveram a sua desativacao iniciada em 2005, que de forma gradual
se encerrou em 2008, sendo substituidos, posteriormente, pelos cargueiros C-105
Amazonas (Airbus CASA C-295), que possui outras caracteristicas, diferentes das

aeronaves anteriores, que cumpre as missdes herdadas para o CAN (AEROVISAO,

2011).

Figura 49: Aeronave C-115 Buffalo. 1°/9° Grupo de Aviacao (Manaus/AM).
Fonte: BARBOSA, 2013.
O Sétimo Esquadrao de Transporte Aéreo (7° ETA), criado em 4 de julho de

1983, ¢ sediado na Base Aérea de Manaus (CUNHA, 2016), desenvolve suas atividades

de transporte aéreo e logistico com as aeronaves (C-97 Brasilia, C-95 Bandeirante e C-
98 Caravan), em apoio aos pelotdes de fronteira do Exército Brasileiro (EB),
organizagdes publicas e comunidades.

Com o interesse das tradicionais empresas aéreas em buscar novos mercados, ja
na era do jato (desde 1960), frente a gradativa desaceleracdo da forca aérea na
circulacao por essas areas, pelos motivos ja citados, ¢ acompanhando a iniciativa do
governo em criar o Sistema Integrado de Transporte Aéreo Regional (SITAR), em 1975
(esses recursos pararam de ser recolhidos em 1999), com subsidios oficiais* para o

incentivo € a compensagao das linhas aéreas deficitarias do SITAR, surge a aviagao
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regional, com empresas provenientes das tidas como grandes regulares da época, ou
outras criadas para esse fim especifico, nas regides estabelecidas, especificamente na
regido Amazonica, a mais carente e desprovida de integracdo. Percebe-se, dai, nesse
movimento, um fator inibidor do crescimento das operagoes do CAN, com a pujanga

operacional de outrora (DE CASTRO, 2011).

2.11 O Correio Aéreo Nacional (CAN) a partir dos anos 90

As crises econdmicas se sucederam, e 0s interesses estatais priorizam as
iniciativas regionais da aviag¢do civil, ja a frente da volumétrica e carente demanda
amazonica.

O CAN também mudou. Os avides anfibios ndo mais voam, € somente existem
os turboélices e jatos, muitos dos quais ndo podem operar plenamente nas pequenas ou
despreparadas pistas, e se operam, correm riscos de incidentes ou acidentes
aeronauticos, apesar de ser o CAN constitucionalmente vivo (BRASIL, 1988), e
operado pela Forca Aérea Brasileira (BRASIL, 1999).

As ajudas humanitarias persistem com muita intensidade e abnegacdo, por
iniciativa propria da Forca Aérea Brasileira, ou por solicitagdo dos governos locais, ou
em apoio as ONG (Organizacdo Nao Governamental), como os ‘Expedicionarios da
Saude’* (Figura 50), para atenderem aos anseios daquelas pessoas carentes em

transporte, em atendimento médico e outras necessidades.

- A s S e

Figura 50: Apoio a ONG “Expedicionarios da Saude” em Maturaca (AM).
Fonte: AEROVISAOQ, 2015, p. 41.
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Sistematicamente sdao implementadas Acgdes Civico-Sociais (ACISO) e
Evacuagdes Aeromédicas (EVAMs). Nas ACISOs, equipes multidisciplinares
estruturadas com profissionais da satde (Figura 51) levam para o interior os
atendimentos médicos e odontologicos para comunidades indigenas e ribeirinhas, € nas
chamadas operagdes EVAMs, quando sdo transportadas pessoas com os mais variados
problemas de saude, em diversos equipamentos como o Helicoptero H-60 Black Hawk*
(Figura 52), de areas remotas para os centros com maior capacidade para atendé-los,

onde recebem o tratamento médico necessario, muitos dos quais urgentes.

Figura 51: Profissionais de saide da For¢a Aérea auxiliam no atendimento das
populagdes atendidas pelas linhas do Correio Aéreo.
Fonte: AEROVISAOQ, 2011, p. 42.

Figura 52: Helicoptero H-60 Black Hawk da FAB em EVAM.
Fonte: AEROVISAO, 2015, p. 40.
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Apo6s a passagem do tempo, contemplando décadas e a propria virada do século,
a assertiva de como fica o CAN nunca foi tao atual, conforme Cambeses (2008):

Sdo hoje outras as aeronaves de nosso Correio Aéreo Nacional, e
outros os bravos tripulantes que as conduzem, porém, o espirito de
sacrificio, a determina¢do, o entusiasmo, o profissionalismo, o
idealismo ¢ o acendrado patriotismo de seus pioneiros serdo eternos
paradigmas a nortear as novas geragdes, no incontido e benfazejo
desejo de ajudar a integrar o Pais em todos os seus quadrantes
(CAMBESES, 2008, p. 24).

A regionalizacdo das operagdes aéreas militares foi a solu¢do encontrada, em
funcdo dos contingenciamentos governamentais, para ndo desamparar quem ainda
precisa do CAN.

Cada um dos orgdos regionais do Comando da Aerondutica sediados,
basicamente, em Belém e Manaus, com os seus meios aéreos, ainda apoiam as

comunidades, o povo da selva, que continuam isolados dos centros mais desenvolvidos.
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3 0 CAN NOS INTERSTiCIOS DA HOSPITALIDADE

Este capitulo tem como objetivo uma contextualizacdo tedrica capaz de dar
conta do desafio de reler a experiéncia do Correio Aéreo Nacional (CAN) a luz das
teorias da hospitalidade. Ha algumas peculiaridades a serem ressaltadas logo de inicio.

A mais importante ¢ sem duvida o fato de que a cena hospitaleira marcada pelo
contato do CAN com as populagdes isoladas tem a sua génese na inspiracdo € em
projeto do hdospede e ndo do anfitrido. Nasce a partir da constatagcdo pela Aeronautica de
que ¢ insuportavel que populagdes inteiras permanecam isoladas dos grandes centros e
padecendo de graves problemas de assisténcia e de integragao.

O CAN ¢ uma iniciativa, assim, em grande parte assemelhada aos programas de
atendimento aos moradores de rua, imigrantes sem documentos e outros grupos da
populagdo desassistida que nao dispdem nem mesmo das condi¢cdoes de pedir
hospitalidade. Pode-se dizer, assim, que o CAN consiste naquilo que Camargo (2015)
chamou de intersticio de hospitalidade em meio a inospitalidade dominante.

Assim sendo, valem para este estudo os conceitos admitidos para qualquer cena
hospitaleira como acolhimento e a criagao do vinculo, a alimentagao e a comensalidade,

a troca (dadiva).

3.1 O acolhimento, a hospedagem e a criacdo de vinculo

No acolhimento de Outrem, acolho o Altissimo ao qual a minha
liberdade se subordina, mas essa subordina¢do ndo é uma auséncia:
empenha-se em toda a tarefa pessoal da minha iniciativa moral (sem a
qual a verdade do juizo ndo pode produzir-se), na aten¢do a Outrem
enquanto unicidade e rosto (que o visivel do politico deixa invisivel) e
que s6 pode produzir-se na unicidade de um eu (LEVINAS, 1988, p.
297).

Para um entendimento da gé€nesis da hospitalidade, Leonardo Boff (2005)
apresenta o mito de Baucis e Filémon, apresentado em uma traducdo livre para o
portugués, no que chamou de hospitalidade fundamental, narrado pelo romano Publio
Ovidio (43-37 d.C.), no livro “Metamorphoses” (livro VIII, p. 620-720), e descrito por
René Gouast* (GOUAST, 1972 apud BOFF, 2005, p. 78).

Diz o mito que Jupiter (Zeus), o Senhor do Olimpo, e Mercurio (Hermes), seu
filho, decidiram, disfarcados de pobres, vir a terra e, como andarilhos, circularem entre

0s mortais para verem como se comportava a humanidade. Eles vagaram por lugares e
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gente, pedindo ajuda, mas negada por todos com quem cruzavam. Os deuses foram
maltratados e ofendidos, sequer olhados nos olhos. Passaram sede e fome.

Cansados e rejeitados por todos, Jupiter (Zeus) e Mercurio (Hermes) s6 queriam
um minimo de hospitalidade, agua fresca para beberem, uma refeicdo quente para
comerem, além de banharem os pés em dgua morna e o descanso em uma cama.

Chegando a Frigia*, provincia pobre romana, lugar para onde eram enviados os
rebeldes e criminosos do império, encontraram ali um casal de velhos, Filémon e
Baucis, que, apesar da pobreza, viviam felizes em uma humilde, mas limpa choupana no
topo de uma colina. O casal fazia tudo junto, sempre um auxiliando ao outro.

Quando os deuses chegaram e bateram a porta como meros mortais, foram
recebidos por Filémon com um largo sorriso, os convidando a entrar, pois eles estariam
com fome e cansados, indo Baucis a lhes oferecer cadeiras para descanso e agua para
lhes matar a sede. Na volta, comegou a lavar os pés dos dois andarilhos. Filémon foi a
horta e colheu folhas e legumes, e Baucis usando o ultimo pedaco de toucinho que
tinham, preparou uma refeicdo — queriam até matar o seu Unico ganso, cena retratada na
figura 53, mas os deuses lhe impediram. Os deuses ficaram comovidos vendo toda

aquela hospitalidade — o casal lhes dava tudo, do pouco que tinham.

Figura 53: Philemon et acisdonnant hospitalzte a Jupter t Mercure.
Fonte: RESTOUT*, 1769.



69

Depois da refei¢ao o casal ofereceu a sua propria cama para que eles dormissem.
Neste instante uma grande tempestade apareceu e o casal saiu para ajudar os vizinhos.
De repente, a tempestade parou e a velha choupana do casal se transformou num
brilhante templo de marmore, com colunas na entrada, € o teto reluzindo como o sol.
Entdo Jupiter (Zeus) e Mercurio (Hermes) se revelaram como divindades e o casal,
espantado, mas cheios de alegria, os reverenciaram, postando-se de joelhos, em sinal de
adoragdo. Foi quando os deuses lhe permitiram que eles fizessem um pedido, para cada
um dos deuses. Os dois pediram juntos a Jupiter (Zeus): queriam servi-los nesse templo
pelo tempo que a eles restasse de vida, e a Mercurio (Hermes) que morressem juntos,
pois assim ndo precisariam um cuidar da tumba do outro. Foram atendidos, Filémon foi
transformado em um carvalho e Baucis em uma tilia*. “Suas copas e galhos se
entrelacaram no alto, e assim ficaram abracados e unidos para sempre” (BOFF, 2005, p.
84).

Segundo Grinover (2002, p. 26), no “Oxford English Dictionary, hospitalidade
significa a recep¢do e o entretenimento de hospedes, visitantes, estrangeiros, derivada
de hospicio, casa de repouso para viajantes e peregrinos da Idade Média”, dizendo ainda
que, “a hospitalidade supde a acolhida; ¢ uma das leis superiores da humanidade, ¢ uma
lei universal. Acolher é permitir, em certas condi¢des, a inclusdo do outro no proprio
espaco” (GRINOVER, 2002, p. 32).

Quando se ouve ou se fala em hospitalidade, no senso comum, o imaginario leva
a um raciocinio simples e imediato, reflexivo, ao que os franceses chamam de “bon
geste”, um bom gesto. Mas a hospitalidade ¢ mais do que isso.

Observando-se e utilizando-se a etimologia, segundo Benveniste (1995, p. 87),
diferentemente do que se encontra nos dicionarios, para analisar o significado de
hospitalidade ¢ preciso estar atento aos elementos que a compdem: “em latim, hospede
se diz hostis e hospes [...]“, “a nogdo primitiva significada por hostis ¢ a da igualdade
por compensacdo: ¢ hostis quem compensa minha dadiva com outra dadiva” (grifo
nosso).

Diz ainda Benveniste (1995, p. 87) que: “a partir dai, o latim adota um novo
nome para o héspede: hostis-pet*, que talvez deva ser interpretado a partir de um hosti —
abstrato: hospitalidade”, significando para Benveniste (1995, p. 94) aquele que
representa simbolicamente e acima de tudo, a hospitalidade, e que “[...] esta ligado a
outro (hostis tem sempre um valor reciproco) pela obrigacdo de compensar certo

préstimo de que foi beneficiario” (grifo nosso), além de ser carregada (a palavra), mais
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de que a sua propria etimologia, de um sentido (significado) social mais amplo do que
se possa imaginar, ou, pelo contrario, facil de imaginar. Segundo Mauss “a
hospitalidade, como fenomeno, ¢ um fato social total” (MAUSS, 2013, p.53;
CAVENAGHLI, 2016, p. 461).

Camargo (2015, p. 47) cita Derrida: “nao existe vinculo social nem cultura sem
um principio de hospitalidade”, e consolida o seu pensamento afirmando que “a relagdo
interpessoal ¢ o componente basico da cena hospitaleira” (CAMARGO, 2015 p. 48),
ficando Obvio que a interagdo entre os homens, e consequente socializacdo, ¢

significante como “um fator de hominizacao” (CAMARGO, 2008, p. 22).

Para Camargo (2008) a hospitalidade, na sua existéncia, ¢ fato social e valor:

Ha uma diferenca entre entender a hospitalidade como algo desejavel
que aconteca num encontro (nocao adjetiva) e entendé-la como um
conjunto de peripécias que sempre acontecem (nogao substantiva). No
primeiro caso, confunde-se um juizo de realidade, o fato (o que €) e
um juizo de valor (o que deve ser). Hospitalidade seria, entdo, um
atributo de determinados encontros entre anfitrides e héspedes, o
chamado encontro hospitaleiro, mas ndo necessariamente de todos os
encontros (grifo nosso). No segundo caso, juizos de realidade e de
valor sdo entendidos separadamente para poderem ser melhor
colocados em perspectiva, posteriormente (CAMARGO, 2008, p. 19).

Além da relagdo interpessoal, a hospitalidade também ¢ um rito, como se
entende, um conjunto de atividades estruturadas, composto de normas, regras, simbolos,
gestos e atividades que irdo compor um ritual; e ritual € a aplicagdo, a operacionalizagao
do que esta estabelecido, ¢ a cerimonia, a pratica do rito.

Segundo Camargo (2015, p. 55) “o rito ordena, classifica e prioriza as tarefas do
cotidiano, conferindo ao individuo o sentimento de viver em uma sociedade organizada
e fora do caos”. Dai Camargo (2005) estabelecer um paralelo entre a hospitalidade e
uma cena teatral, onde o “ritual com dois atores”, com “uma marcacdo precisa”’, que
ocupa 0 espaco e contracena continuamente, como em um teatro, e na hospitalidade, o
espetaculo “¢ o ritual do vinculo humano” (CAMARGO, 2005, p. 16), pois, ainda
segundo afirma Camargo (2015, p. 56), “a distancia maior ou menor que se guarda do
anfitrido ou de outro convidado tem um sentido especial: pode mostrar afabilidade,
interesse ou, inversamente, tédio ¢ mau humor”.

Segundo Godbout (1992, p. 11), os ritos da hospitalidade, antes de tudo, e por
tudo, “servem para marcar a fronteira, movel, mas sempre presente, para marcar o lugar
social de hospitalidade, e para balizar e enquadrar os comportamentos a fim de tornar a

experiéncia menos dificil”.
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Coexistir com o semelhante pressupde o estabelecimento de regras, inicialmente
fruto da propria natureza humana, e de seus valores e leis estabelecidas nesse convivio,
muitas ndo necessariamente escritas, mas que ordenam e disciplinam o vinculo, e
delimitam espacos, consolidando essas relagcdes sociais nos grupos, € entre 0s outros
grupos, segundo Montandon (2011a, p. 31): “a hospitalidade ¢ uma maneira de viver em
conjunto, regida por regras, ritos e leis”.

Camargo (2005, p. 52-56) em suas reflexdes sociais sobre tempo e espaco da
hospitalidade, no campo tedérico, para o estudo da hospitalidade humana,
especificamente no receber/acolher doméstico analisa “os pequenos gestos do
cotidiano”, levando “em conta as dimensdes sociologicas, psicoldgicas e antropologicas
da hospitalidade”, e considera como mitos* da hospitalidade: “o imaginario presente no
ato humano de receber pessoas”; repleto de mitos que explicam o ritual de aceitacdo ou
admissao, e diz: “Héstia*, a deusa da hospitalidade, esta em permanente interacdo com
Hermes, o deus da viagem, e cuida do fogo aceso do lar para iluminar e aquecer
moradores e hospedes” (CAMARGO, 2005, p. 52-56).

Em Levinas (1988, p. 38), “o modo como o outro se apresenta, ultrapassando a
ideia do outro em mim, chamamo-lo, de fato, rosto”, uma expressdao que derrama
imagens (como uma linguagem), sempre presentes no pensamento, com o0 seu
entendimento de que o rosto se abre para outras perspectivas que nos leva para um
entendimento ou compreensao do ser, dissociada da sua propria compreensao e do seu
poder, significando “a anterioridade filosofica do ente sobre o ser”. Diz ainda Levinas
(1988, p. 208) que, a revelagdo, o aparecimento, “do rosto como rosto abre a
humanidade. O rosto na sua nudez de rosto apresenta-me a penuria do pobre e do
estrangeiro; [...] o pobre e o estrangeiro, apresenta-se como igual”. Segundo o autor
(1988, p. 209), “no acolhimento do rosto [...] instaura-se a igualdade”.

Consolidar ou estabelecer vinculos ¢ hospitalidade, ¢ compensagdo. Como diz
Grassi (2011, p. 45) “a hospitalidade ¢ gesto de compensacdo, de igualizagdo, de
protecdo, num mundo em que o estrangeiro originalmente ndo tem lugar”. E o héspede
que se apresenta a soleira, a porta da casa ou da cidade, podendo ser um inimigo, um
desvalido ou uma divindade, neste caso, como as sociedades arcaicas entendiam,
dizendo, ainda, “o convite, a acolhida, a caridade, a solidariedade, parecem ser formas

vizinhas e derivadas de uma forma inicial de hospitalidade” (GRASSI, 2011, p. 45).



72

Segundo Grassi (2011):

O estrangeiro ¢ revestido de uma identidade negativa, ¢ o ndo
nacional, o ndo cidaddo, o sem-teto, o sem-documentos, as vezes 0
inimigo politico ou social. A estraneidade traz em si um perigo. Por
essas razoes, aquele que ¢ diferente € parado na soleira, nas entradas, e
dificilmente transpde as portas que conduzem ao centro ordenado da
cidade (GRASSI, 2011, p. 47).

Quando Montandon (2011b, p. 1303) escreve sobre a visita, o faz na dimensao
privada, mas se torna Obvio que seus conceitos, paradigmas, que estabelece sdo
perfeitamente aplicados nas, como ele proprio diz, “[...] visitas oficiais nos meios
diplomaticos e administrativos [...]”, como € o caso das visitas do CAN as comunidades
isoladas na imensiddo desse nosso Brasil. Essas visitas ndo sdo longas, sdo reduzidas,
como sao todas as missdes de voo.

Ainda conforme autor (2011b, p. 1303), “as visitas fazem parte dos lugares de
memoria, pois ¢ um modo de interacao social quase desaparecida em nossos dias”, mas
que se fazia presente, e até o faz, fora dessa escala temporal estabelecida por
Montandon (2011b) no século XIX, através de seus codigos e tratados e, conforme
Camargo (2015), momentos de vinculo, de interagao.

Em Levinas (1988, p. 286), “as relacdes sociais [...] s3o o desdobramento
original da Relacdo que j& ndo se oferece ao olhar que abrangeria os seus termos, mas se
completa de Mim ao outro no frente a frente”.

Segundo Montandon (2011b, p. 1303) as “visitas e recep¢des sao momentos de
hospitalidade importantes dentro da vida social”, atirmando, ainda, que as culturas e os
momentos do tempo desenham suas formas e maneiras, mas mantém a sua forma
original, ancestrais.

O encontro estabelece o vinculo, que sera mais ou menos profundo na medida
em que o ato se desenvolva e se estabelega, alcancando a cada um desses personagens
naquilo que, em cada um, preencha as suas expectativas e, porque ndo, os seus desejos,
tangiveis ou intangiveis, como diz Montandon (2011b, p. 1303), “no seu sentido
tradicional preciso, a visita por parte do convidado [...]”, ¢ “[...] um sinal de cortesia
exigido pela etiqueta e pelo savoir-vivre* [...]".

As visitas obedecem a ritos, e sdo perfeitamente compreendidos pelo senso
comum®*, e se exercem, de forma cronologica, por datas e eventos, em uma
representatividade sociocultural independente de determinada sociedade, vinculada no

tempo ou na época histdrica, pois faz parte do homem civilizado, do homem social.
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A visita, seja protocolar ou administrativa, como diz Montandon (2011b, p.
1304) “tém uma fung¢do fatica*, ela demonstra que a relacdo social existe e continua a
existir”.

E aquele que ¢ visitado? Segundo Gotman (RAYNAL, 2013) tanto o hdspede
como o anfitrido devem honrar um ao outro. Montandon (2011b, p. 1306) destaca,
lembrando Mauss, na qual a troca é um “exercicio das prestacdes e contraprestagoes”,
parceiras, em um ciclo virtuoso, que permite ao anfitrido extravasar, em certas
circunstancias, ao honrar o seu hospede, o seu lado narcisista, pois esta satisfazendo a
ele mesmo, honrando a si proprio, lembrando Grassi (2011), de que a hospitalidade
humilde se vincula a dimensdo sagrada da hospitalidade, simbolicamente de acesso ao
divino.

Raffestin (1997, p. 166), com relagdo a transposi¢cao do externo para o interno, a
chegada e entrada no territorio do outro diz: “a passagem da exterioridade para a
interioridade supde uma autorizagdo ou um convite controlado por um rito, justamente o
da hospitalidade”, que ‘““autoriza a transgressdo do limite sem recorrer a violéncia”
(RAFFESTIN, 1997, p. 166).

A aceitacdo do estrangeiro, no acolhimento ao outro, pode representar um
desafio a quem o acolhe, o anfitrido, como também ao proprio estrangeiro, o hospede,
ao ser recebido, o que normalmente gera um momento de tensdo nessa iniciacdo, em
funcdo do proprio status dos personagens. Uma ameaga percebida pelo anfitrido nessa
fase inaugural, ndo muito presente na literatura, mas factivel, ¢ a de ser transformado
pelo estrangeiro, e de ndo ter preservada a sua cultura ou a sua identidade. Portanto,
pode haver a possibilidade de ser comprometida, contaminada, a hospitalidade,
potencializando a hostilidade, antagonicamente sempre presente a chegada do
estrangeiro (hospes e hostis), tornando-se um perigo real ou obstaculo ao acolhimento.
Inicialmente a hospitalidade acontece numa situacdo de desigualdade, com os status
diferenciados para, em seguida, ao pisar em terras estranhas o estrangeiro, o hdspede, se
tornar igual.

Por isso, se percebe que o acolhimento ¢ tratado de maneira particular e
cautelosa, e Binet-Montandon (2011) registra, considerando o tempo de permanéncia do
héspede, tempo esse que passado o transformard ndo mais em um hdspede, e sim, em
igual:

A acolhida pode ser definida de fato como o momento inaugural e
decisivo da hospitalidade: tal defini¢ao assinala de imediato a questdo
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essencial das relagdes entre acolhida ¢ o tempo; a pontuagdo temporal
da acolhida ¢ acompanhada, numa perspectiva antropologica, pelos
rituais de contato e de passagem em que o hospedeiro acolhe a porta o
estrangeiro; [...] (BINET-MONTANDON, 2011, p. 1171).

Grassi (2011), referindo-se a Kant (2006) na sua obra ‘Para a paz perpétua’,
mostra como ele estabelece condi¢des para o hospede, permitindo que se possa lidar
com o hospede no fator tempo, e, de certa forma, se trabalhe com a incondicionalidade e
a condicionalidade, para que se possa distinguir aquilo que ele chamou de direito de
visita e direito de residéncia:

Nao ha nenhum direito de hospede no que se possa basear esta
exigéncia (para isto seria necessario um contrato especialmente
generoso, pelo qual se limitasse o tempo de ‘hospedagem’), mas um
direito de visita, direito a apresentar-se a sociedade, que tém todos os
homens em virtude do direito da propriedade em comum da superficie
da terra, sobre a qual o ser humano néo pode estender-se até o infinito,
por ser uma superficie esférica, tendo que suportarem-se uns juntos
aos outros e¢ ndo tendo ninguém originariamente mais direito que o
outro a estar em um determinado lugar da terra (KANT, 2006, p. 79).

O fato de, na chegada do estrangeiro, do hospede, ele ser acolhido com certa
pompa pela comunidade, ¢ uma deferéncia de seu anfitrido, e pode ser justificada pelo
registro de Pitt-Rivers (2012), como um legado dos ancestrais:

O convidado ¢ honrado pelo convite. Suas obrigag¢des reciprocas séo,
em esséncia, inespecificas, como aquelas entre parentes espirituais ou
irmaos; cada um deve realizar os desejos do outro. Para essa medida, a
relacdo é reciproca. Mas essa reciprocidade ndo obscurece a distingédo
entre os papéis (PITT-RIVERS, 2012, p. 513).

Ainda com Pitt-Rivers (2012), nas leis da hospitalidade, o hospede ird viola-la se
insultar o seu anfitrido ou se demonstrar alguma hostilidade ou rivalidade; se apropriar-
se das fungdes do anfitrido; ou recusar o que lhe é oferecido, lembrando o autor (2012,
p. 515), “comida e bebida sempre tém valor ritual, pois a ingestdo das mesmas coisas
cria um vinculo™?,

A partir do momento em que se ¢ acolhido e chamado para o convicio, partilhar

a mesa indicaria implicitamente que se faz parte daquele grupo, daquela familia.

52 “Food and drink always have ritual value, for the ingestion together of a common substance
creates a bond” (PITT-RIVERS, 2012, p. 515).
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3.1.1 A troca (dadiva)

Sabé-lo, se tens um amigo em quem confias e
se queres obter um bom resultado, deves juntar
a tua alma a sua e trocar os presentes ¢ visita-lo
com frequéncia®* (MAUSS, 2013, p. 53-54).

Segundo Mauss (2013, p.53-54), "na civilizacdo escandinava e em muitas outras,
as trocas e os contratos sdo feitos sob a forma de presentes, voluntarios em teoria, mas
na realidade obrigatoriamente dados e retribuidos". Na estrofe que serve de epigrafe a
este subcapitulo, a troca ¢ mostrada como uma ferramenta para a manutengdao do
vinculo.

Segundo Camargo (2008, p. 23), ¢ possivel estabelecer duas vertentes para a
troca: a comercial e a baseada na dadiva, sendo ambas um “cenario onde acontecem
situagodes, (des)encontro entre quem recebe e quem ¢ recebido, dependendo do quanto e
de como foram obedecidas as regras ancestrais, ndo escritas [...]”, impregnadas como se
fossem instintivas.

Camargo (2015, p. 59) diz que “o tema da troca € central na antropologia e na
sociologia econdmica, pois € uma das bases da relagdo interpessoal”, e sempre sera, € a
partir dai ¢ possivel “inferir que na relacdo interpessoal acontecem trocas de bens
tangiveis e intangiveis: aquele que recebe troca algo com aquele que ¢ recebido”
(CAMARGQO, 2015, p. 59).

Comercialmente a contrapartida estabelecida o ¢ contratualmente, pela troca, € o
pagamento pecunidrio, de forma justa e equilibrada (libera o anfitrido das obriga¢des da
dadiva), o que difere da troca estabelecida pela dadiva, desequilibrada por exceléncia,
devida, segundo Gotman (2009, p. 8), a “temporalidade exigida pela troca de dadivas e
contradadivas [que] implica uma alterndncia de posi¢do na qual o doador ¢ dominante
para, em seguida, tornar-se recebedor, dominado”.

Gotman (2009) estabelece, entdo, a comparagao entre a troca comercial e a troca
pela dadiva: “da dadiva a relacdo comercial, o devido substitui a dadiva. A atengdo e o
servico sao contratuais € ndo objetos de dadiva, e o cliente ¢ qualificado pelas
exigéncias relacionadas a regra do preco justo que mediatiza as relagdes sociais”

(GOTMAN, 2009, p. 7).

3 Uma das estrofes do Havamal, um dos velhos poemas da Eda Escandinava, que retne as
tradi¢des mitologicas e lendarias dos antigos povos escandinavos (MAUSS, 2013, p. 53).
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Segundo Camargo (2008, p. 24): “contrariamente a troca comercial, saldada pelo
pagamento [...] o sistema da dadiva ¢ infinito, nunca equilibrado, cada protagonista
sendo sucessivamente preso a troca pela dadiva que recebeu, alternando assimetrias™.

Em Camargo (2015, p. 45), a encenacdo auténtica ou planejada pode ser
resultado do vinculo estabelecido pela troca, “[...] pode ser ndo apenas uma atitude ética
como estética [...], mas também pode, de forma velada ou clara esconder um interesse
material (um negodcio) ou imaterial (prestigio, fausto, poder)”.

A hospitalidade, segundo Camargo (2008) envolve sempre algum tipo de troca e,
como tal, sua abordagem conduz naturalmente a Marcel Mauss*, e a troca baseada no
dar-receber-retribuir (MAUSS, 2013; LEVI-STRAUSS, 2013).

O sistema da dadiva, assimétrico na sua esséncia, ndao leva em conta o valor do
que ¢ trocado, e sim a troca, como ato, que ¢ mais significativa (a troca) pelo vinculo,
ou alianga, que estabelece.

Caillé* (2002) define a dadiva sob dois prismas: um sociologico e outro geral:

1°) defini¢do sociologica: qualquer prestagdo de bens ou servigos
efetuados sem garantia de retorno, tendo em vista a criagdo,
manutencio ou regeneracao do vinculo social (grifo nosso). Na
relacdo de dadiva, o vinculo ¢ mais importante do que o bem. 2°)
definigdo geral: toda ag@o ou prestagdo efetuada sem expectativa,
garantia ou certeza de retorno; por esse fato, comporta uma dimensdo
de “gratuidade”. O paradigma da dadiva insiste sobre a importancia,
positiva e normativa, socioldgica, econdmica, ¢tica, politica e
filosofica desse tipo de agdo e de prestagido (CAILLE, 2002, p.192).

A partir do alinhamento com a defini¢ao sociologica proposta por Caillé (2002),
corroborada com a de Camargo (2008, 2015), percebe-se que toda e qualquer assertiva
que possa vir a dissociar a dadiva da sua condi¢do e necessidade natural do ser humano
de sociabilizar-se ¢ e sera mera especulagdo, pois, segundo Godbout (1992):

E recordar simplesmente que, antes mesmo de poder desempenhar
funcdes econdmicas, politicas ou administrativas, os seres humanos
devem ter-se constituido como pessoas, quer dizer, nio como somas
mais ou menos heterogéneas de papéis ou fungdes particulares, mas
como unidades autéonomas dotadas de um minimo de coeréncia
propria (GODBOUT, 1992, p. 24).

Dar e receber parecem ser extremamente faceis no imaginario do homem (ser)
comum, mas o retribuir se transforma numa grande questdo para os estudiosos e
pesquisadores. Se for considerada a existéncia de um gap temporal entre o dar-receber e
o retribuir, sem que haja a necessidade premente de fazé-lo imediatamente, pode-se
assimilar o entendimento dessa trilogia — dar, receber e retribuir, como um ciclo

virtuoso, que podera ou ndo ser continuado nas geragdes descendentes e futuras.
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Seria a dadiva desinteressada? Segundo Caill¢ (2002, p. 194) ela ndo ¢
desinteressada, “simplesmente, ela da o privilégio aos interesses de amizade (de alianca,
sentimentos de amor, solidariedade, etc.) e de prazer e/ou de criatividade sobre os
interesses instrumentais e sobre a obrigacao ou a compulsao”.

Apesar de parecerem sindnimos, deve-se entender a diferenca que existe entre
solidariedade e a caridade. Como registra Grassi (2011), nos séculos XVII e XVIII, a
hospitalidade era sindénimo da caridade, e apresenta a definicio que consta nos
dicionarios da época, o diciondrio de Richelet e o dicionario de Furetiere* que definem
a hospitalidade (hospitalité): “é a caridade que consiste em receber e recolher alguém
em casa’’; como também “¢ a caridade que se exerce para com 0s passantes € 0s pobres,
alojando-os e alimentando-os. Uma das mais belas virtudes ¢ exercer a hospitalidade”.

Pérol (2011) cita Sao Cipriano de Cartago*, e o relaciona a hospitalidade através
dos atos ou obras que o cristianismo espera de seus devotos: abrigar os sem abrigo,
alimentar os famintos, dar de beber a quem tem sede, vestir os despidos, visitar os
doentes, os cativos, e sepultar os mortos; dar de beber, alimentar e abrigar sdo “atos
caracteristicos da hospitalidade, que constitui, assim, uma das manifestagdes mais

evidentes da caridade” (PEROL, 2011, p. 1283), como retratado na Figura 54.

igura 54: As sete obras de misericérdia.
Fonte: FRANCKEN*, 1613-1617.

O tempo podera suscitar, principalmente nos criticos da dadiva, que o dar,
receber e retribuir ndo existe mais, € que a sua existéncia ndo passa de um devaneio

filosofico das ciéncias sociais, dos saudosistas das sociedades ditas arcaicas, como se
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hoje ndo se trocassem mais presentes materiais € imateriais. E haverdo de concordar
com Caill¢ (2002, p. 201), quando diz que “a dadiva € o meio pelo qual se estabelece o

pacto associativo”.

3.2 A alimentacio e a comensalidade

De acordo com Boff (2005), para que a comensalidade seja completa se faz
necessario que esteja ligada as virtudes humanas: da hospitalidade, do acolhimento e da
convivéncia, considerando, ainda Boff (2005), que a mais virtuosa ¢ a hospitalidade,
justificando-se no mito de Baucis e Filémon, alegoria da hospitalidade, que evidencia a
hospitalidade como caminho para a partilha de experiéncias, de comida, de bebida, da
casa e da vida.

Comer ¢ uma forma de comunh@o com as pessoas, com a Terra € o
universo. Por isso o comer ¢ cercado de ritos e simbolos.
Especialmente vale para a comensalidade, pois ela expressa a
sociabilidade que ¢é caracteristica da espécic humana. A
comensalidade esta vinculada essencialmente a hospitalidade. Ndo se
acolhe alguém como hospede sem convida-lo a mesa e fazé-lo
comensal (BOFF, 2006, p. 60).

Nao se pode furtar em citar Boutaud (2011, p. 1213), quando afirma, ¢ com
propriedade, que “comer juntos assume, entdo, um significado ritual e simbdlico muito
superior a simples satisfacdo de uma necessidade alimentar”, e como conceitua a
comensalidade: “essa forma de partilha, de troca e de reconhecimento” (BOUTAUD,
2011, p. 1213).

Selwyn (2004, p. 26) reforca a reflexdo de Boutaud (2011), quando diz, e se
incluiu a comensalidade, que “os atos relacionados com a hospitalidade desse modo,
consolidam estruturas de relagdes, afirmando-as simbolicamente, ou (no caso de
estabelecimento de wuma nova estrutura de relagdes) sdao estruturalmente
transformativas”.

E, até por isso, que a toda e qualquer recepcdo ou homenagem ao hdspede que
possa ser feita a sua chegada, o ¢ através de uma refei¢do revestida de toda pompa e
cerimonial proprio aquela comunidade e a sua cultura, um banquete, onde,
normalmente, ¢ oferecido tudo que existe de melhor em se tratando de comida e bebida,
seja no convivio do lar ou do grupo social, no luxo ou na simplicidade ou humildade do

anfitrido.
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Grassi (2011, p. 45) registra como expressao de hospitalidade e compensagdo na
admissdo a um espago “a instalagdo de um ritual de acolhida”; e comenta a refeicdo no
mundo grego como um ritual de acolhimento: “como toda refei¢do, a refeicdo homérica
se apresenta como o rito fundamental da hospitalidade. Sem partilha da refei¢cao ndo ha
admissao do estrangeiro” (GRASSI, 2011, p. 50), consolidando o valor atribuido a
comensalidade como distingdo ao hdospede: “a mesa fixa uma ordem social, solda uma
comunidade de eleitos reunidos por uma etiqueta de mesa e de conversacdao que, ela
mesma, pereniza fundamentalmente a distingdo social”.

Segundo Schemeil (2011, p. 1197), “os banquetes sdo redes de sociabilidade,
escolas de civilidade e pontes entre o universo doméstico € o universo politico, o
privado e o publico, o profano e o sagrado”.

Citando Aries*, Boutaud (2011) lembra que no ritual da refeicdo compartilhada
entram em cena os dois eixos essenciais da humanizagao: a horizontal, ligada a forga de
agregacao e de coesdo da comensalidade, e a vertical, com base nas hierarquias e na
definicdo de papéis, mas, também, em valores e estética (busca pela beleza e pelo bom
gosto).

Cada agape, cada banquete ou refeicdo a mesa trazem, em si, uma inten¢ao
maior do anfitrido em surpreender e, desta forma, referendar o seu hospede, homenageé-
lo através de seus sentidos, no campo da percepcao, sejam fisioldgicos ou cognitivos.

Segundo Boutaud (2011, p. 1219), “essa encenacdo espetacular da mesa, da
refeicdo, deve ultrapassar a capacidade de atengdo do individuo, deixa-lo admirado,
impressiona-lo, surpreendé-lo pela vista e todos os sentidos, antes mesmo de sacia-1o”.

A comensalidade ¢ mais uma cena desse espetaculo teatral chamado
hospitalidade com manifestagdes de convivialidade; a comensalidade integra,
estabelece, ou consolida vinculos, como diz Boutaud (2011, p. 1215), “se a relagao em
torno da mesa cria um laco, com maior frequéncia ainda fortalece o lago existente”.

Ao longo do tempo, desde o symposium* dos gregos, ou dos banquetes dos
romanos, a reunido em torno da bebida e da comida tinham a sua simbologia através dos
seus rituais, no imaginario dos homens. Segundo Boutaud (2011, p. 1221), tinham uma
simbologia social propria da comensalidade que “nos levou a reconhecer todo o seu
poder de encantamento, de fascinacao, de arrebatamento [...]”.

Em Coulanges (1961, p. 133), na antiguidade o culto era o que estabelecia o
vinculo que, “consistia em nutrir os deuses, em dar-lhes tudo o que lhes lisonjeasse os

sentidos: carnes, bolos, vinhos, perfumes, roupas, joias, dancas e musica, [e que] em
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troca, exigiam deles beneficios e servicos”, e que o banquete publico “devia ser
realizado em comum, por todos os cidaddos, em honra das divindades protetoras”
(COULANGES, 1961, p. 137) e, ainda, segundo Coulanges (1961, p. 139), “a
associacao humana era uma religido; seu simbolo era o banquete ptblico”.

Lashley (2004, p. 11) afirma que determinados comportamentos alimentares, de
consumo, nos definem como civilizados, e como tal, um instrumento, se ndo o mais
importante, para o estabelecimento do vinculo social: “as atividades associadas ao ato

de comer e beber ajuda a estabelecer muitas caracteristicas humanas bésicas”.

3.3 O entretenimento

Segundo Camargo (2015, p. 57) “a cena hospitaleira ¢ marcada por uma troca de
dadivas e contradadivas”, e se pode, segundo o proprio Camargo (2015), considerar o
entretenimento como uma “nova contradadiva do anfitrido”, quando busca dar ao seu
hoéspede o que de melhor possui.

Entreter o hospede ¢ uma das necessidades do processo hospitaleiro, segundo
Telfer (2004, p.56) e, como tal, um bom hospedeiro “sera alguém que deixara seus
hoéspedes felizes — ou tdo felizes quantos seus esforcos e ajudas forem capazes —
enquanto estiverem sob sua aten¢do”. Completando, segundo a autora (2004), as
palavras hospitalidade e entretenimento podem ser consideradas equivalentes em certas
circunstancias.

Segundo Lugosi (2008, p. 140, apud King, 1995), “ao longo da histoéria, a
hospitalidade estava inseparavelmente ligada ao entretenimento e a divertida interagao
entre o anfitrido e o hospede™.

Rodrigues (2015, p. 21) diz que “o espaco da hospitalidade gerido, pelo anfitrido
hospitaleiro, ¢ um espaco de verdade e de genuinidade, pois em nome da felicidade do
héspede o melhor € disposto: alimento, tempo, espago, entretenimento, companhia, e
etc.”

Portando, pode-se considerar o entretenimento como uma atividade para se
estabelecer ou consolidar o vinculo social, entre os diversos atores da cena hospitaleira,

ampliando a comunicagdo e a convivéncia ludica entre eles.
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4 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS, PESQUISA, ANALISE E
RESULTADOS

4.1 Procedimentos Metodolégicos

A metodologia aplicada a qualquer segmento da ciéncia pode ser estabelecida
como os procedimentos necessarios para a obtencdo de dados e a andlise das
observagdes para determinar e explicar o fato observado. O conhecimento ¢
determinado pela investigagao do pesquisador, por intermédio de métodos conhecidos
e/ou adaptados ao objeto, sem deixar de usar a perspicacia e a criatividade, com novas
abordagens do mundo social, se necessario.

Segundo Dencker (2002, p. 259), “[...] a constru¢do do conhecimento ¢
historicamente determinada e esta condicionada pelo referencial tedrico interpretativo
do pesquisador, no momento em que realiza a pesquisa [...]”. Ainda segundo Dencker
(2002, p. 264), “a pesquisa ¢ a ferramenta que permitird o didlogo, a comunicagdo com
a realidade, a base necessaria de conhecimento sobre a qual se fundamentarao as acdes”.

A pesquisa cientifica ¢ o instrumento primordial a ser utilizado pelo ser humano
para construir o conhecimento cientifico, e, mediante uma metodologia e da aplicacao
de suas técnicas, procurara entender, explicar e interagir com o seu semelhante e com a
natureza. Muitas questdes normalmente permeadas pelo senso comum precisam de uma
validagdo contextual para, dai, passarem para o universo do conhecimento cientifico e
ter o reconhecimento no curso da ciéncia humana.

Segundo Minayo (2000, p. 23), “se a teoria, se as técnicas sdo indispensaveis
para a investigacao social, a capacidade criadora e a experiéncia do pesquisador jogam
também um papel importante”, completando, o seu conceito de pesquisa social, como:
“[...] a atividade bésica das Ciéncias na sua indagagdo e descoberta da realidade”.

Com relacdo ao pesquisador, enfatiza Dencker (2002, p. 269), “as relagdes que
inferimos entre as variaveis empiricas observadas sdo produto do espirito humano,
resultado do pensamento e da interpretacao realizada pelo pesquisador”. Segundo Gil
(1991, p. 19), “pode-se definir pesquisa como o procedimento racional e sistematico que
tem como objetivo proporcionar respostas aos problemas que sdo propostos”, e com
relagdo a operacionalizacdo da pesquisa afirma, ainda que, “¢ desenvolvida mediante o
concurso dos conhecimentos disponiveis e a utilizagdo cuidadosa de métodos, técnicas e

outros procedimentos cientificos”.
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Nessa busca cientifica, o pesquisador passa a ter uma importancia significativa,
que refletird no seu trabalho para a ciéncia, como reflexdo do conhecimento humano em
continua interagdo social.

Esse trabalho se iniciou a partir de uma pesquisa sobre a historia da aviacao, até
a criagdo do CAN e seu desenvolvimento, contextualizadas teoricamente com os
estudos da hospitalidade.

A parte empirica da pesquisa foi de natureza qualitativa, pois segundo Marconi e
Lakatos (2017, p. 303), “o estudo qualitativo desenvolve-se numa situacdo natural,
oferecendo riqueza de dados descritivos, bem como focalizando a realidade de forma
complexa e contextualizada”, lancando-se mado de entrevistas semiestruturadas com
veteranos da Forca Aérea Brasileira que atuaram no CAN. Esses depoimentos formam o
corpus da pesquisa, que obedeceu as seguintes fases: a elaboracdo do referencial tedrico
consubstanciado nos tempos de hospitalidade de Camargo (2015); as criadas categorias
de analise inseridas nas entrevistas; e uma analise tematica dos resultados.

Ainda com relagdo aos procedimentos metodoldgicos, Gomes (2016, p. 79)
destaca que normalmente o material deve ser decomposto nas categorias previamente
descritas, para, na etapa seguinte, os resultados serem inferidos pelo pesquisador, e os

interpreta “com auxilio da fundamentagao teérica adotada”.

4.2 Pesquisa

A pesquisa aqui pode ser considerada exploratoria pelo fato de o tema deste
trabalho, de acordo com Gil (2008), ser pouco explorado, além de ndo ter sido
observado sob a lente da hospitalidade.

A construcgido do referencial tedrico foi realizada a partir do mito de Icaro aos
primoérdios da aviagdo, cruzando, ou navegando pelos antecessores de Alberto Santos
Dumont, e os proprios feitos de Dumont, abordando o inicio da aviagdo no Brasil, até o
inicio da aviagdo militar e o surgimento do Correio Aéreo Militar, que deu origem ao
Correio Aéreo Nacional, a partir da criagdo do Ministério da Aeronautica e da Forga
Acérea Brasileira em 1941. Mediante uma pesquisa bibliografica, utilizando-se de livros,
revistas, artigos cientificos, dissertagdes e teses, além de sites eletronicos, foi possivel o
acesso ao passado, mas de maneira cautelosa e escrupulosa, para, na sequéncia, poder-se
apresentar uma contextualizacdo afim, dentro dos conceitos da hospitalidade e suas

dimensdes, que viessem estruturar o objeto principal desse trabalho, as manifesta¢des de
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hospitalidade na integracdo de populagdes isoladas com o Correio Aéreo Nacional
(CAN).

O procedimento metodologico de pesquisa estabelecido para as entrevistas foi a
analise de contetido, pois segundo Marconi e Lakatos (2017, p. 308), “hoje, interessa-se
também por documentos institucionais e transcrigdes de entrevistas”.

Foram estabelecidas categorias antes das entrevistas, determinadas para permitir,
e ao mesmo tempo delimitar as questdes e os topicos para analise dos depoimentos
colhidos. Segundo Gomes (2016, p. 80), a categorizagdo “pode ser realizada
previamente, exigindo um conhecimento solido por parte do pesquisador”.

Segundo Bardin (2016, p. 147) a categorizagdo ¢ “uma operagdo de classificagdo
de elementos constitutivos de um conjunto, por diferenciacdo e, em seguida, por
reagrupamento segundo o género (analogia), com os critérios previamente definidos”,
sendo considerada pelo mesmo autor (2016, p. 148) de extrema importancia “em toda e
qualquer atividade cientifica”. Em principio, estas categorias foram os tempos da
hospitalidade segundo Camargo (2015): o acolhimento, a hospedagem e a alimentagao-
comensalidade e o entretenimento.

Na categoria acolhimento, focou-se na recep¢ao das comunidades ou missdes
religiosas & chegada dos voos ou dos tripulantes do CAN que integravam essas
populacdes isoladas, para que se pudesse, inclusive, registrar se essas tripulagdes
trocavam algum agrado ou presente que os emocionavam, ofertado por eles ou pelas
pessoas das comunidades ou missdes, ou por seus representantes, como boas-vindas na
localidade, ou em reconhecimento ou agradecimento por algum feito, por serem do
CAN, ou participarem de voos de integracdo dessas populacdes isoladas visitadas.

Na categoria hospedagem, procurou-se conhecer, apesar de nesses tipos de voos
nao se pernoitar habitualmente nas localidades intermediarias (escalas), como ocorriam
esses pernoites e as peripécias que cercavam essa hospedagem.

Na categoria alimentagdo e comensalidade procurou-se levantar como os
tripulantes eram alimentados pela populagdo local ou pelas missodes religiosas, quando
ocorria, € se as tripulacdes eram convidadas para alguma recep¢do ou refeicdo com
essas comunidades, os anfitrides - nas residéncias, nas missdes religiosas, em locais
especificos ou publicos. Procurou-se, também conhecer se a alimentacdo oferecida era
diferente ou ndo dos habitos alimentares dessas tripulagdes, se regionais, especiais ou

exoticas.
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Na categoria entretenimento procurou-se conhecer, no encontro das
tripulagdes do CAN com as populacdes locais, se a recep¢do era marcada por uma
ambiéncia de festa e de alegria, e que episddios podem ser lembrados pelos
veteranos da Forca Aérea Brasileira, além de, quando existiam comemoragdes, se
as tripulacdes eram convidadas para as festas ou festividades das comunidades ou
missdes - nas residéncias, em locais especificos ou publicos, durante as missdes do

CAN ou nos voos de integragdo de populacdes isoladas.

4.2.1 Entrevistas

Foram utilizadas entrevistas, com o objetivo de se obter diferentes percepgdes
das manifestagcdes de hospitalidade nas atividades desenvolvidas pelo CAN perante as
populagdes isoladas, segundo Bauer (2002, p. 70), “uma amostra do espectro dos pontos
de vista”.

Foi eleito o tipo de entrevista tematica que, ainda segundo Bauer (2002, p. 198),
“sao definidas como caracteristicas dos textos que implicam um juizo humano”, no
caso, tratando das experiéncias dos entrevistados nas atividades do Correio Aéreo.

Foi utilizada a técnica do roteiro que, como define Gil (2008, p. 121), ¢
composta “[...] por um conjunto de questdes que sdo submetidas as pessoas com o
proposito de obter informagdes sobre conhecimentos, crengas, sentimentos, valores,
interesses, expectativas, aspiragdes, temores, comportamento presente ou passado etc.”.

O roteiro estabelecido continha questdes abertas, para que relatassem fatos, o
que sentiram e fizeram como testemunhas que foram dessa pagina de nossa historia, ndo
os inibindo de contar suas historias, ou de seus companheiros de jornadas, apesar de ser
considerada a possibilidade de divagagdes, por obra do carater subjetivo e
discricionario.

As entrevistas foram semiestruturadas, montadas a partir de perguntas ligadas
aos tempos de hospitalidade definidos, de forma idéntica para todos os entrevistados,
para facilitar o tratamento dos dados apurados, sendo conduzidas com cuidado, desde a
elaboragdo das questdes até a transmissao das instrugdes aos entrevistados.

A selecao dos participantes das entrevistas foi efetuada levando-se em conta o
conhecimento, a vivéncia e a atuacdo dos participes nas atividades do CAN,
considerando, ainda, as facilidades de acesso e a disponibilidade desses veteranos

séniores da Forga Aérea, domiciliados de Norte a Sul do Brasil, viabilizada pela relagao
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deste autor com esses integrantes, companheiros de outras tantas jornadas aeronauticas,
inclusive voando também nas asas do Correio Aéreo Nacional®*. Segundo Severino
(2015, p. 214-215), “a tematica deve ser realmente uma problemadtica vivenciada pelo
pesquisador, ela deve lhe dizer respeito. Nao, obviamente, num nivel puramente
sentimental, mas no nivel de avaliacao da relevancia e da significacao”.

As gravagdes digitais foram realizadas por meio de contatos telefonicos, com
duracdo ndo inferior a uma hora, sempre respeitando os limites fisicos e psicoldgicos
dos entrevistados, com retornos frequentes, além da troca sistemdtica de mensagens
eletronicas apos a transcricdo, procurando a validacdo, sobretudo, para preservar a
clareza da comunicacdo e a fidelidade das informagdes. Cabe registrar que algumas
correcdes foram efetuadas, como foram as adequagdes de leitura, procurando se manter
a fidelidade das manifestagoes.

Foram entrevistados:

- o Brigadeiro Reformado (Rfm.) Clovis de Athayde Bohrer (doravante chamado de
Athayde), Oficial General da For¢a Aérea Brasileira e historiador, Conselheiro do
Instituto Historico-Cultural da Aerondutica, e ocupante da Cadeira N° 4 dessa
Academia, cujo Patrono ¢ o Sr. Eduardo Pacheco Chaves (Edu Chaves), e voou no CAN
durante grande parte da sua carreira na For¢a Aérea Brasileira, de 1948 a 1970, e foi
Comandante da Academia da Forca Aérea;

- 0 Coronel Rfm. Ary Pereira Barbosa (doravante chamado de Ary), Oficial Superior da
Forca Aérea Brasileira, que voou no CAN de 1961 a 1983;

- 0 Coronel Rfm. Luiz Carlos Rosa (doravante chamado de Luiz Carlos), Oficial
Superior da For¢a Aérea Brasileira, que voou no CAN da Amazonia de 1975 a 1995, e
foi Comandante do 1°/9° Grupo de Aviagao sediado em Manaus/AM;

- 0 Coronel Rfm. Fernando da Cunha Machado Costa (doravante chamado de
Fernando), Oficial Superior da Forga Aérea Brasileira, que voou no CAN de 1975 a
1986;

- 0 Suboficial Rfm. Jodo Alfredo de Oliveira (doravante chamado de Jodo Alfredo), que
foi Radiotelegrafista de Voo (RTVO), e que voou no CAN da Amazodnia de 1971 a
1985.

3% O autor deste trabalho voou no CAN em dois periodos, de 1976 a 1980, ¢ de 1985 a 1990,
como foi também gestor do Correio Aéreo Nacional no Galedo, Rio de Janeiro/RJ.
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As transcrigdes das entrevistas supracitadas, com as autorizagdes para as suas
publicagdes e utilizagdes estdo apresentadas no final desse trabalho, na integra, como

ancxos.

4.3 Analise

A andlise do corpus adotada foi tematica, que segundo Bardin (2016, p. 201), “¢
rapida e eficaz na condicao de se aplicar a discursos diretos (significagdes manifestas) e
simples”, e se desdobrarad em trés etapas, segundo Marconi e Lakatos (2017, p. 309): “a
pré-andlise (selecdo do material e defini¢do dos procedimentos a serem seguidos), a
exploragdo do material, e o tratamento dos dados e interpretacao”.

De acordo com Gomes (2016, p. 83), na andlise tematica a redacao devera ser
efetuada por tema, como o foi, para que haja sentido e “articulacdo com os conceitos
tedricos que orientam a andlise” propriamente dita. Sugerindo ainda o autor (2016, p.
83): “nessa redacdo podemos entremear parte dos textos de andlise com nossas
conclusoes, dados de outros estudos e conceitos tedricos”.

Segundo Bauer (2002, p. 85) “o objetivo amplo da analise € procurar sentidos e
compreensao’.

As fontes originais que foram avaliadas, o foram de situa¢des vivenciadas. Todo
esse conteudo foi criado por pessoas, sendo usado para deduzir, um raciocinio valido

para a interpretagao.

4.4 Resultados

Os resultados obtidos apds a andlise das entrevistas foram agrupados nas
categorias estabelecidas, para que fosse possivel atender o objetivo geral proposto, de
compreender as atividades do CAN, sob a hospitalidade, na tematica da hospitalidade,

percebida pelos tripulantes do CAN na integracao das populacdes isoladas.

4.4.1 Acolhimento

Os entrevistados concordaram que as localidades afastadas somente podiam ser
alcancadas por via aérea ou através de rios nem sempre navegaveis durante todo o ano,

e a chegada de uma aeronave do CAN tinha um significado maior do que a simples
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chegada de novos visitantes, ao trazer para as comunidades afastadas dos grandes
centros, muitas das quais desassistidas, a sensacdo que alguém se lembrava delas ou
olhava por elas, na esperanca de que um dia o olhar do Governo se tornasse habitual.

Como disse Athayde, um dos sujeitos pesquisados, nessas ocasioes a recepgao e
esse acolhimento proporcionados davam aos tripulantes a percepcdo que existia um
sentimento de gratiddo expressa pelos anfitrides “através do brilho em seus olhos e o
sorriso timido que nos dirigiam”, e que era “motivo de profunda emogdo” essa
percepcao, despertando a conviccdo do que significava para essas comunidades a
presenca do CAN.

Outro entrevistado, Jodo Alfredo relatou que “o acolhimento das comunidades
era sempre cercado de muitos carinhos e satisfacdes”, observando no rosto dos
anfitrides, uma manifestacao compreendida como um gesto de boas-vindas ao CAN.

A recepcao, o acolhimento que proporcionavam as tripulagdes do CAN
constituia um sentimento puro de gratidao, e os levava a externar seu agradecimento da
forma que as suas condi¢des permitiam, ofertando algum artesanato simples, sem
qualquer valor material, mas com grande significado para eles, doadores da ‘coisa’, e
que se vendo como anfitrides, ofertavam outros produtos por eles colhidos ou
preparados, como frutas, peixes, castanha-do-para, doces da regido, exemplares da
fauna local, de sua estima¢do, como passaros, micos ou pequenos macacos, papagaios
ou araras (naquela época nao havia as restrigdes, hoje vigentes, por parte do IBAMA*).

Outro entrevistado, Ary diz que no acolhimento ““as fisionomias eram marcadas
pela curiosidade, incerteza e esperanga, com os olhares brilhantes da expectativa dos
que aguardavam parentes, amigos, até uma encomenda’.

Segundo Grinover (2002, p.32), “a hospitalidade supde a acolhida; ¢ uma das
leis superiores da humanidade, ¢ uma lei universal”, acontecendo o que Camargo (2008,
p.- 19) chama de atributo da hospitalidade, “um atributo de determinados encontros entre
anfitrides e hospedes, o chamado encontro hospitaleiro”. Em Camargo (2005, p. 21) “o
dom deve ser recebido, aceito. Recusar um presente, uma honraria, uma lembranga ¢
algo que ainda soa insultuoso mesmo em nossos dias”, € pode provocar a hostilidade.

Segundo Fernando ‘““as demonstragdes de reconhecimento eram constantes, tanto
por parte das populacdes indigenas como por parte dos habitantes de outras etnias das
localidades visitadas”.

Segundo Ary, as tripulagdes recebiam agradecimentos por aquilo que lhes

chegava como assisténcia e apoio, por intermédio de “palavras e manifestagdes,
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convites para visitas as suas casas, ¢ até¢ pela oferta de algo que possuiam, como um
paneirinho* de castanhas do Para”.

Os entrevistados eram unanimes em afirmar que os gestos partindo de pessoas
simples os levavam a emogao, pois viam estampados nos rostos e olhares dos locais a
gratidao pelo apoio que recebiam.

Em Levinas (1988, p. 38), “o modo como o outro se apresenta, ultrapassando a
ideia do outro em mim, chamamo-lo, de fato, rosto”, uma expressdo que derrama
imagens (como uma linguagem), sempre presentes no pensamento, com O Sseu
entendimento de que o rosto se abre para outras perspectivas que leva para um
entendimento ou compreensao do ser, dissociada da sua propria compreensdo e do seu
poder, significando “a anterioridade filoséfica do ente sobre o ser”. Diz ainda Levinas
(1988, p. 208) que, a revelagdo, o aparecimento, “do rosto como rosto abre a
humanidade. O rosto na sua nudez de rosto apresenta-me a penuria do pobre e do
estrangeiro; [...] o pobre e o estrangeiro, apresenta-se como igual”, completando, diz o
autor (1988, p. 209), “no acolhimento do rosto [...] instaura-se a igualdade”.

Esta importancia de reconhecer o rosto do outro, como semblante, foi um
destaque dos entrevistados.

Segundo Camargo (2008, 2015), toda e qualquer afirmativa que possa vir a
dissociar a dadiva da sua condigdo ¢ necessidade natural do ser humano de sociabilizar-
se constituem mera especulagdo: “a relagdo interpessoal ¢ o componente basico da cena
hospitaleira”, deixando Obvio que a interacdo entre os homens, e a consequente
socializacdo ¢ significante como “um fator de hominizagdo” e a hospitalidade, na sua
existéncia, ¢ fato social e valor.

Ainda segundo Camargo (2008, p. 19) a “hospitalidade seria toda forma de
encontro entre alguém que recebe e alguém que ¢ recebido, mesmo que aquilo que se
passe nesse encontro ndo mereca o adjetivo hospitaleiro”.

Nesses intersticios da hospitalidade ¢ possivel “inferir que na relacdo
interpessoal acontecem trocas de bens tangiveis e intangiveis: aquele que recebe troca
algo com aquele que ¢ recebido” (CAMARGQO, 2015, p. 59).

Porque nao se perceber essas manifestagdes de hospitalidade? Um atributo?

Camargo (2008, p. 19) diz: “hospitalidade seria, entdo, um atributo de

determinados encontros entre anfitrides e hospedes, o chamado encontro hospitaleiro

.1
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Segundo Gotman (RAYNAL, 2013) tanto o héspede como o anfitrido devem
honrar um ao outro. Montandon (2011, p. 1306) destaca, lembrando Mauss, que a troca
¢ um “exercicio das prestagdes e contraprestagcdes”, parceiras, em um ciclo virtuoso, que
permite ao anfitrido extravasar, em certas circunstancias, ao honrar o seu héspede, o seu
lado narcisista, pois esta satisfazendo a ele mesmo, honrando a si proprio.

O sistema da dadiva, assimétrico na sua esséncia, nao leva em conta o valor do
que ¢ trocado, e sim a troca, como ato, que ¢ mais significativa (a troca) pelo vinculo,
ou alianga, que estabelece.

Considerando Camargo (2015, p. 45), que “os dominios da hospitalidade
acontecem na realidade nos intersticios de um cotidiano” (grifo nosso), pode-se
recorrer a Baptista (2002, p. 161-162) para consolidar a existéncia da hospitalidade
nessas circunstancias, “as praticas da hospitalidade contribuem decisivamente para
dar uma configuragao antropologica aos chamados nao lugares, potencializando a
humanizagdo de espacos de transito como [...] trem, aeroportos [...]” (grifo nosso), o que
nos enquadra nas proprias conceituacdes de Augé (2012) que atribui o nome de lugar ao
termo lugar antropologico.

Ao lembrar Baptista (2002) que, na busca da felicidade no convivio com o outro,
gerencia-se o tempo € o espaco, registra-se a sua proposicao de “[...] evidenciar a
necessidade de criar e alimentar lugares de hospitalidade onde, [...] surgem a
consciéncia de um destino comum e o sentido de responsabilidade que motiva a agao

solidaria” (BAPTISTA, 2002, p. 158).

4.4.2 Hospedagem

Os entrevistados concordaram que normalmente ndo havia necessidade de
acomodacdo, na medida em que se chegava e se saia no mesmo dia. A acomodagdo
acontecia basicamente quando havia, nas localidades, as instalagdes do Exército
Brasileiro nos Batalhdes e Pelotdes de Fronteira, que possuiam alojamentos para o
transito de visitantes e eram usados pelas tripulagdes do CAN. Segundo Luiz Carlos as
acomodacdes dos militares “eram acomodagdes simples, mas muito bem cuidadas”.

Luiz Carlos registra que as missodes religiosas na regido Amazonica também
apoiavam, quando necessario, ¢ em determinadas rotas, as tripulagdes do CAN na
hospedagem, principalmente nas Missdes localizadas na regido do alto do Rio Negro

(Prelazia do Rio Negro*). Quando ndo ocorriam pernoites nos quarteis ou nas missoes
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religiosas, todos nas comunidades se mobilizavam, e assim que era possivel, sem
obstaculos ou dificuldades, a oferta da hospedagem chegava as tripulagcdes do CAN.

Segundo os entrevistados quando nao havia locais especificos e destinados aos
eventuais pernoites dos visitantes passantes, como um hotel, uma pousada ou albergue,
mesmo em simples ou mesmo rasticas ou precaria instalagdes, como Zeus ¢ Hermes
chegando a Frigia, de forma satisfatéria o problema era resolvido, pois a populagdo
procurava a melhor solugdo para resolver o problema.

Segundo Jodo Alfredo, “prefeitos e religiosos que prestavam apoios aos
indigenas e o pessoal responsavel pelos nucleos de protegao ao voo, fosse militar ou
civil, logo se movimentavam, € no momento propicio todos estavam acomodados [...]”.
Era o que ocorria pelo interior pobre do Acre: Xapuri, Sena Madureira, Cruzeiro do Sul
ou Brasiléia, entre outras.

Seria a dadiva desinteressada? Segundo Caillé (2002, p. 194) ela nao ¢
desinteressada, “simplesmente, ela da o privilégio aos interesses de amizade (de alianca,
sentimentos de amor, solidariedade, etc.) e de prazer e/ou de criatividade sobre os
interesses instrumentais e sobre a obrigacao ou a compulsao”.

Segundo Camargo (2005, p. 20) a dadiva conduz consigo algum interesse,
embora ndo monetizado ou material. Em todas as comunidades por onde passava o
CAN, fossem tripulantes ou até os passageiros dos avides do CAN, todos eram
hospedados, conforme diz Jodo Alfredo “com muita solidariedade, com atos de simpatia
e bondade e, em um passe de magica todos estavam acomodados”, no que existia de
melhor na comunidade, ora provido pelas autoridades ou pela propria populagdo das
localidades.

Nas palavras de Athayde, “sempre aparecia alguém que tinha em sua casa um
comodo disponivel ou tinha conhecimento de um amigo que o possuia, mesmo que de
forma precéria, poderia alojar tripulantes e passageiros”.

De acordo com Boff (2005, p. 102), ainda com o mito de Zeus e Hermes, de “tao
expressivo quanto lavar os pés, dar de comer e beber superabundantemente ¢ oferecer a

propria cama para o repouso de estranhos”, ¢ uma dimensao da hospitalidade.
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Em Pitt-Rivers (2012, p. 513) “o anfitrido pede a honra da companhia do
hoéspede — (e isso ndo é apenas uma formula modesta: ele ganha honra por meio do
ntimero e da qualidade dos seus convidados)™”.

De acordo com Montandon (2011b, p. 1303), as “visitas e recepgdes sao
momentos de hospitalidade importantes dentro da vida social”, afirmando, ainda, que as
culturas e os momentos do tempo desenham suas formas e maneiras, mas mantém a sua
forma original.

Voltando a Caillé (2002), a dadiva se faz bem presente nestas manifestagdes, até

porque se percebe, sobremaneira, ser mais destacada a construgdo ou manutengdo do

vinculo entre o anfitrido, a comunidade e as tripulagdes do CAN, seus hospedes.

4.4.3 Alimentacao e comensalidade

Normalmente, as tripulagdes do CAN nos locais por onde passavam e ndo
encontravam pousadas onde pudessem se alimentar, e existiam estabelecimentos do
Exército ou da Forga Aérea Brasileira, nas simples unidades militares chamadas de
“fronteiras”, ou até nas missdes religiosas ou canteiros de obras da Comissao de
Aeroportos da Regido Amazonica (COMARA¥), ali eram recebidos e se alimentavam.

Segundo Ary, nas localidades das Missdes Religiosas (Tapurucuara, Taracua,
Icana, e Pari-Cachoeira), “em cada amerissagem intermediaria, nos aguardava um sem
numero de iguarias/sucos, servidos no flutuante por alunas do Colégio da Missdao”,
tendo uma lembranga: “em Uaupés, face ao horario da passagem por ali, tinhamos o
almogo, também servido no flutuante por alunas do Colégio da Missao”.

Os entrevistados sdo unanimes em declarar terem a percepcdo de serem
alimentados com jubilo pelas comunidades civis ou militares, mesmo em simples
campos de pouso ou nas barrancas dos rios onde as comunidades faziam chegar de
barco as tripulagdes, comidas quentes em viandas.

Athayde relata que nesses campos de aviagdo, com construcdes precarias, havia
sempre “uma mesa com refresco de frutas da regido e pratos tipicos diversos preparados

pela comunidade”, além de nas missdes receberem, preparados pelos proprios

5 “The host requests the honour of the guest's company — (and this is not merely a self-
effacing formula: he gains honour through the number and quality of his guests)” (PITT-
RIVERS, 2012, p. 513).
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religiosos, mormente freiras, “o jantar e o café da manha, simples, mas fartos e
confeccionados com especial atencao e carinho”.

Segundo Ary, “nas Missdes Religiosas em locais de pernoite das Linhas do
CAN, era de praxe o convite para o jantar, na residéncia do Padres/Frades ou na sala de
jantar do Colégio”, e o cardapio dos jantares variava de acordo com a época da cheia ou
da seca dos rios.

Ary relata que, na abundancia, o carddpio do jantar oferecia “trés opgoes:
galinha caipira, peixes nobres (filhote de pirarara, pirarucu, tambaqui ou tucunaré) e
carne de caca (anta, capivara, porco do mato, tartaruga, até¢ jacaré), com saladas de
legumes e hortaligas, feijdo ou fava, arroz, acompanhamentos varios (abdbora, batata
inglesa e doce, inhame, mandioca, quiabo, vagem, etc.), e a imprescindivel farinha
d’agua de fabricacdo caseira; agua, sucos, € sobremesas de doces caseiros € compotas
regionais (creme de bacuri, de cupuacu, de graviola), além das frutas. “Um banquete e
tudo muito gostoso”. Na manha do dia seguinte, diz Ary, “tinhamos café com sucos de
frutas regionais, pao caseiro, rosquinhas de trigo e brevidades, tapioquinhas (feitas da
goma da mandioca), ovos mexidos, queijos € bolos”, completando: “se provassemos de
tudo, ndo cumpririamos a decolagem (em fun¢ao do peso)”.

Ary traz uma curiosidade da realizacdo da linha de Tabatinga, no Alto
Solimdes: “o jantar era competitivo e combinado entre os anfitrides, ou seja, num dia
era na residéncia do Comandante de Fronteira, em Tabatinga/Brasil, € no outro era na
residéncia do Dr. Ozéas Martins - Vice-Consul do Brasil em Leticia/Colémbia”.

Como se viu em Boff (2006, p.16), na comensalidade pode-se destacar, como
importantes caracteristicas, a solidariedade e a cooperacdo, na interagdo e construgdo
das relagdes humanas, pois coube ao homem iniciar as caracteristicas basicas da espécie
humana, diferente de outras espécies.

Cabe aqui lembrar Boutaud (2011, p. 1213), quando afirma que “comer juntos
assume, entdo, um significado ritual e simbolico muito superior a simples satisfagdo de
uma necessidade alimentar”, ¢ como conceitua a comensalidade: “essa forma de
partilha, de troca e de reconhecimento”.

Ao se reforgar a reflexdo de Boutaud (2011), assinale-se Selwyn (2004) quando
diz que as agdes ligadas a hospitalidade fortalecem as novas ou existentes relagdes,

como podem transforma-las.
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Como disse também Jodo Alfredo em sua entrevista, nas cidades do interior
onde se tinha uma autoridade constituida, também “era tradi¢cdo o jantar ser com o
prefeito”.

Segundo Boutaud (2011) ¢ no ritual da refeicao compartilhada que entram em
cena os dois eixos essenciais da humanizagdo: a horizontal, ligada a forca de agregagao
e de coesdo da comensalidade, e a vertical, com base nas hierarquias e na defini¢do de
papéis.

Jodo Alfredo relata também, que em uma aldeia dos Mundurukus*, localizada na
cidade de Cururu, nas margens do rio de mesmo nome (Cururu), um afluente do rio
Tapajos, entre as localidades de Jacareacanga e Cachimbo, era um deleite a hora da
refeicdo com os religiosos da missdo religiosa que ali estava, e que “em mesa longa,
serviam dezenas de iguarias feitas com carne de animais, domésticos e silvestres,
oferecidos pelos indios [...]”, o que despertava a constante vontade das tripulagdes em
fazerem um pernoite nesse local, quando por essa rota voavam, para desfrutarem dessas
calorosas ¢ saborosas refeigoes.

Como disse Fernando, “a inclusdo de iguarias regionais nos cardapios era
obrigatoria”, mas como a maioria das rotas que voou eram ao longo dos rios “[...] o
prato forte era sempre a base de peixes e doces”, com diferentes modos de preparo que
estavam acostumados, mas eram boas as lembrancas desses momentos, sem maiores
surpresas fisiologicas apds essas refeigoes.

Complementando, Athayde relata em seu depoimento acerca da comensalidade:
“as tripulagdes, normalmente davam-se bem com a alimentacdo que lhes era
proporcionada, isto, certamente se devia ao cuidado das pessoas que tinham a
incumbéncia de prepara-las, e ao esmero com que a faziam”.

A comensalidade ¢ mais uma cena desse espetaculo teatral chamado
hospitalidade, com manifestagdes de convivialidade; a comensalidade integra,
estabelece, ou consolida vinculos, como ja disse Boutaud (2011, p. 1215), “se a relagdo
em torno da mesa cria um lago, com maior frequéncia ainda fortalece o lago existente”.

Cabe, enfim, citar Schemeil (2011, p. 1197), “os banquetes sdo redes de
sociabilidade, escolas de civilidade e pontes entre o universo doméstico € o universo

politico, o privado e o publico, o profano e o sagrado”.
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4.4.4 Entretenimento

Segundo Pitt-Rivers (2012), na chegada, os hospedes, por uma deferéncia de seu
anfitrido, devem ser acolhidos com certa pompa pela comunidade.

Percebeu-se que os tripulantes do CAN entrevistados sdo comedidos nesse
quesito, mas sdo unanimes em declarar terem a percepcdo de que seus anfitrides
demostravam alegria em os acolherem e buscavam deixa-los felizes.

Athayde declarou que quando em contato com os indigenas, nos ambientes em
que eram recepcionados, percebia-os alegres, porém mais retraidos do que festivos,
apesar de prestativos, mas quando a estadia coincidia com uma data festiva da
comunidade, os tripulantes eram agraciados com um convite para estarem com eles em
locais publicos.

Durante a passagem do CAN pelas localidades, Joao Alfredo confirma que os
convites efetuados as tripulacdes para atividades da comunidade o eram “em locais
publicos, como pequenos clubes, prefeituras, nos proprios quartéis do Exército ou
mesmo em casas comuns’.

Segundo Ary, “nos locais de pernoite, essas ‘festas’ se revestiam de algum
desdobramento por parte do anfitrido, principal ou ndo, atendido por aquela ‘visita
oficial’ da tripulag¢do”, relatando que “nas Unidades do Exército, éramos distinguidos
com o convite para participar de um jogo de futebol (pelada) com os integrantes da
Guarnigao, seguida de um lauto jantar para colocar em dia as noticias do Brasil”.

Ja nas Missoes Religiosas, diz Ary, “era obrigatorio o convite para um jogo de
futebol contra a ‘selecdo’ dos indigenas, e as apresentagdes de dancas do folclore
indigena dos alunos e alunas ou do coral das alunas em cantos folcloricos e religiosos”.
Destacando o convite “para o caxiri*, feito pela Irma Irene — Diretora do Colégio da
Missdo Salesiana, quando em lauareté”.

Nas declaracdes dos entrevistados ¢ percebida também a necessidade que tinham
de descanso como um fator inibidor de maior participacdo nas manifestacdoes das

comunidades, pois as atividades do voo se iniciavam muito cedo.
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4.3.5 Quadro resumo das categorias/registros valorizados/autor

Referenciando-se nos textos destacados das entrevistas ¢ langados nas analises,

serdo resumidos os registros valorizados das categorias utilizadas, sumariadas no

Quadro 1.

Quadro 1: Categorias e registros valorizados/autor

Categorias

Registros Valorizados/Autor

Acolhimento

Através do brilho em seus olhos e o sorriso timido que nos
dirigiam, e que era motivo de profunda emocao. Athayde

O acolhimento das comunidades era sempre cercado de muitos
carinhos e satisfacdes. Jodao Alfredo

As fisionomias eram marcadas pela curiosidade, incerteza e
esperanga, com os olhares brilhantes da expectativa dos que
aguardavam parentes, amigos, até uma encomenda. Ary

As demonstragdes de reconhecimento eram constantes, tanto
por parte das populagdes indigenas como por parte dos
habitantes de outras etnias das localidades visitadas. Fernando
As tripulagdes do CAN/AM recebiam agradecimentos de todos
os que se julgavam reconhecidos por aquilo que lhes chegava
na forma de assisténcia e apoio. Palavras e manifestacdes,
convites para visitas as suas casas, ¢ até pela oferta de algo que
possuiam, como um paneirinho* de castanhas do Para. Ary

Hospedagem

As acomodagdes dos militares eram acomodagdes simples, mas
muito bem cuidadas. Luiz Carlos

Prefeitos e religiosos que prestavam apoios aos indigenas ¢ o
pessoal responsavel pelos nticleos de prote¢do ao voo, fosse
militar ou civil, logo se movimentavam, € no momento
propicio todos estavam acomodados [...]. Jodo Alfredo

Com muita solidariedade, com atos de simpatia ¢ bondade e,
em um passe de magica todos estavam acomodados. Joao
Alfredo

Sempre aparecia alguém que tinha em sua casa um comodo
disponivel ou tinha conhecimento de um amigo que o possuia,
mesmo que de forma precaria, poderia alojar tripulantes e
passageiros. Athayde

Alimentacao/Comensalidade

Nas localidades das Missdes Religiosas (Tapurucuara, Taracua,
Icana, e Pari-Cachoeira), em cada amerissagem intermediaria,
nos aguardava um sem nimero de iguarias/sucos, servidos no
flutuante por alunas do Colégio da Missdo. Ary

Uma lembrang¢a: em Uaupés, face ao horario da passagem por
ali, tinhamos o almoco, também servido no flutuante por
alunas do Colégio da Missdo. Ary

Com construg¢des precarias, havia sempre uma mesa com
refresco de frutas da regido e pratos tipicos diversos preparados
pela comunidade, além de nas missodes receberem, preparados
pelos proprios religiosos, mormente freiras, o jantar e o café da
manha, simples, mas fartos e confeccionados com especial
aten¢do e carinho. Athayde
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Alimentacao/Comensalidade | Nas Missoes Religiosas em locais de pernoite das Linhas do
CAN, era de praxe o convite para o jantar, na residéncia do
Padres/Frades ou na sala de jantar do Colégio, e o cardapio dos
jantares variava de acordo com a época da cheia ou da seca dos
rios. Ary

Tinhamos café com sucos de frutas regionais, pao caseiro,
rosquinhas de trigo e brevidades, tapioquinhas (feitas da goma
da mandioca), ovos mexidos, queijos ¢ bolos”, completando: se
provassemos de tudo, ndo cumpririamos a decolagem (em
funcao do peso). Ary

Na linha de Tabatinga, no Alto Solimdes: o jantar era
competitivo e combinado entre os anfitrides, ou seja, num dia
era na residéncia do Comandante de Fronteira, em
Tabatinga/Brasil, e no outro era na residéncia do Dr. Ozéas
Martins - Vice-Consul do Brasil em Leticia/Colombia. Ary
Nas cidades do interior onde se tinha uma autoridade
constituida, também era tradicdo o jantar ser com o prefeito.
Joao Alfredo

Na aldeia dos Mundurukus*, [...] era um deleite a hora da
refei¢do com os religiosos da missdo religiosa que ali estava, ¢
que em mesa longa, serviam dezenas de iguarias feitas com
carne de animais, domésticos ¢ silvestres, oferecidos pelos
indios [...]. Jodo Alfredo

As tripulagdes, normalmente davam-se bem com a alimentagdo
que lhes era proporcionada, isto, certamente se devia ao
cuidado das pessoas que tinham a incumbéncia de prepara-las,
€ ao esmero com que a faziam. Athayde

Entretenimento Em contato com os indigenas, nos ambientes em que eram
recepcionados, percebia-os alegres, porém mais retraidos do
que festivos, apesar de prestativos, mas quando a estadia
coincidia com uma data festiva da comunidade, os tripulantes
eram agraciados com um convite para estarem com eles em
locais publicos. Athayde

Nos locais de pernoite, essas ‘festas’ se revestiam de algum
desdobramento por parte do anfitrido, principal ou nao,
atendido por aquela ‘visita oficial’ da tripulagdo, relatando que
nas Unidades do Exército, éramos distinguidos com o convite
para participar de um jogo de futebol (pelada) com os
integrantes da Guarnicao, seguida de um lauto jantar para
colocar em dia as noticias do Brasil. Ary

Nas Missoes Religiosas era obrigatorio o convite para um jogo
de futebol contra a ‘sele¢do’ dos indigenas, e as apresentagdes
de dancas do folclore indigena dos alunos e alunas ou do coral
das alunas em cantos folcldricos e religiosos. Ary

Fonte: Elaborado pelo autor com base em BARDIN (2016).

Ao se observar os registros valorizados no Quadro 1, perante cada uma das
categorizagdes estabelecidas, poder-se-a identificar, de maneira objetiva e direta, as
manifestagdes da hospitalidade nas atividades do CAN por intermédio dos depoimentos
daqueles que as vivenciaram, deduzindo-se, fundamentalmente, pela natureza
sociologica, psicologica e histérica desses depoimentos.
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CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho partiu da seguinte questdo de pesquisa: como a teoria da
hospitalidade podera langar uma nova luz nas atividades do CAN, em sua tentativa de
integrar populagoes isoladas, da sua criacao até a década de 1990? E teve como objetivo
geral, a proposta de compreender essas atividades, no recorte temporal assinalado, sobre
a Otica da hospitalidade, identificando através de alguns atores, os hdspedes, a
interpretagdo dessa realidade e, dai estabelecer um marco analitico da tematica da
hospitalidade, percebida pelos tripulantes do CAN na integracdo das populagdes
isoladas.

A aviacdo ¢ um assunto apaixonante, mesmo para aqueles que ndo participam ou
participaram das atividades aéreas. No inicio, falou-se de lacuna por nao ter sido
possivel ouvir os anfitrides, principalmente das populagdes mais isoladas, para quem o
imagindrio ligado as aeronaves ¢ intenso. Mas, mesmo nas populacdes urbanas atuais, ja
familiarizadas com o avido, este ndo deixa de ativar areas reconditas do imaginario, nem
que seja em torno do medo de voar.

O emprego da aviacdo teve seu inicio ndo muito distante do momento
contemporaneo, se for considerado que o primeiro voo do homem em uma maquina
mais pesada que o ar, decolando por meios proprios, se deu em 23 de outubro de 1906,
no 14 Bis, engenho de Alberto Santos Dumont, cuja trajetoria aqui € registrada, como
também ¢ registrado aqueles que o antecederam.

Neste trabalho, foram observados os acontecimentos que marcaram a historia da
aerondutica, desde a mitologia a chegada do avido ao Brasil, com o idedrio ¢ a
inteligéncia de cada um dos precursores desse salto da humanidade para os ares, e que
escreveram seus nomes na historia, muitos dos quais pagando com a prépria vida o seu
pioneirismo.

O amadurecimento do emprego da aeronave, ndo somente como arma de guerra,
possibilitou o desdobramento de sua utilizagdo como vetor social, ao buscar, mesmo
que obedecendo a interesses politicos, como uma ferramenta de propaganda do
‘nacionalismo’ de Estado da época, a integracdo de brasileiros isolados, e até
esquecidos, carentes de atenc¢do e assisténcia.

As aventuras dos pilotos que atravessavam o oceano e eram ovacionados pela
sociedade brasileira por onde passavam veio a ter um significado meramente de colocar

o Brasil nas manchetes, e de destacar os avangos aeronauticos vigentes, além de ser uma
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acdo de intercambio diplomatico, e significar uma destemida aventura aérea -
propaganda. Poderia ter significado, mais do que a propaganda, um incentivo a indudstria
aeronautica brasileira, o que s6 veio a acontecer, infelizmente, com a criacdo da
EMBRAER no final da década de 1960.

Nada disso faz parte da historia conhecida do turismo. As viagens, dentro dos
estudos turisticos, costumam contemplar o viajante, o turista. O transporte faz parte da
infraestrutura. Contudo, ndo se pode desconsiderar as varias areas limitrofes que
também podem ser consideradas relevantes, como o sdo, por exemplo, 0s casos
daqueles que viajaram ou viajam para desbravar destinos insolitos, ou para ajudar
pessoas isoladas sejam como voluntarios (o segmento do volunturismo), sejam como
profissionais, que € o caso que aqui interessa, o do Correio Aéreo Nacional, que surgiu
em 12 de junho de 1931, como Correio Aéreo Militar (CAM) que, apos a criagao da
Forca Aérea Brasileira em 1941, tornou-se o Correio Aéreo Nacional (CAN) para
continuar a integrar areas isoladas do pais, sobretudo na Amazonia.

Ao se colocar a histéria do CAN perante os pensamentos dos diversos autores da
hospitalidade aqui apresentados, € seus conceitos e observagdes, mormente sobre o
acolhimento, a hospedagem, a alimentacdo e comensalidade, e o entretenimento, tempos
de hospitalidade, de imediato se vislumbra a possibilidade de se dar sentido ao papel do
CAN perante as comunidades isoladas, especialmente na hileia amazonica, sob a otica
da hospitalidade, na percepgao de seus tripulantes, os hospedes.

Os entrevistados descrevem as dificuldades ndo apenas as populagdes tinham
para se movimentarem nessas regides e para alcangarem as suas localidades afastadas,
indo ou vindo dos maiores centros, e que somente o faziam por via aérea ou através de
rios nem sempre navegaveis durante todo o ano, para que se possa entender o que
significava para essas comunidades a chegada de uma aeronave do CAN, mais que a
simples chegada de novos visitantes, trazendo a percep¢ao de que eram lembrados, ndo
totalmente esquecidos.

O estabelecimento do vinculo era uma constante, € o relacionamento
interpessoal uma realidade. Como se colocou na introdugdo, a voz dos anfitrides,
necessaria nos estudos de hospitalidade, foi ouvida através do depoimento dos
hospedes, os sujeitos entrevistados. A lacuna se deveu a motivos de ordem operacional,
logistica e de custo e fica como sugestdo para futuros estudos ja que uma das conclusdes
do presente estudo ¢ que uma experiéncia tdo marcante, segundo os relatos obtidos, e

N

tdo necessaria a integracdo nacional, certamente estd a merecer novas pesquisas. A
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abundancia de opinides, de impressoes, a fartura de detalhes transmitidos mostra que até
mesmo o material ora trazido pode merecer novas reflexdes no futuro.

A pesquisa consistiu na analise dos depoimentos de profissionais participantes
do CAN. J4 que se pretendia analisar essa atividade do ponto de vista da hospitalidade,
as suas percepgoes, nas categorias que foram previamente escolhidas e que consistem
nos chamados tempos da hospitalidade: acolher, hospedar, alimentar e entreter.

Na categoria acolhimento, ao se focar na recep¢ao das tripulagdes do CAN que
integravam essas populagdes isoladas, foram registradas as trocas e os presentes
ofertados pelas comunidades e missdes religiosas aos tripulantes, como reconhecimento
por serem do CAN integrando essas populacdes visitadas, supondo-se hospitalidade,
uma forma de encontro.

Na categoria hospedagem, conheceu-se como ocorriam esses pernoites € o que
cercava essa hospedagem, uma dimensao da hospitalidade, ao cederem, algumas vezes,
a sua propria casa.

Na categoria alimentag¢@o e comensalidade conheceu-se como eram alimentados
os tripulantes, e quando e como compartilhavam essas refeicoes com essas
comunidades, os anfitrides - nas residéncias, nas missoes religiosas, descrevendo a
percep¢dao de jubilo em compartilhar, construindo ou consolidando relagdes de
convivialidade, acdes ligadas a hospitalidade.

Na categoria entretenimento conheceu-se, no encontro das tripulacdes do CAN
com as populacdes, momentos de interacdo nas cenas hospitaleiras, com manifestagdes
de alegria, com episddios marcantes para os entrevistados, honrados pelos anfitrides.

Num pais cuja historia estd repleta de hostilidade para com as populacdes
autoctones, como aquelas dos que se aventuraram a desbravar o interior - a crueldade
dos bandeirantes, a opressao dos seringueiros, a destrui¢ao dos quilombos, o genocidio
indigena - ao se reler a saga desses personagens que se arriscaram em aeronaves as
vezes frageis, inicialmente, em campos de pouso rudimentares ou rios nem sempre
amistosos, com os desafios que tinham pela frente, percebe-se estar diante daquilo que,
como lembra Camargo (2015), constitui um intersticio, uma fresta de hospitalidade num
cenario hostil.

O que se queria saber também — e isto foi considerado essencial at¢ mesmo pela
auséncia de depoimentos dos anfitrides — era como funcionarios publicos que, dentro da
tradicdo militar, deixam-se guiar por rigidos protocolos, reagiram face ao apelo do calor

humano das comunidades visitadas! Limitar-se-iam aos protocolos ou deixariam
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transbordar para além da obrigacao profissional o reconhecimento desse calor humano?
O proprio interesse dos entrevistados em participar da pesquisa e o carinho com que
guardam recordagdes dessa época ndo deixam duvidas de que anfitrides e hdspedes
portaram-se adequadamente nas inimeras cenas hospitaleiras. Os depoimentos daqueles
que vivenciaram essa historia revelaram a hospitabilidade dominante neste cenario, ¢ a
imensa satisfacdo desses profissionais ao darem e receberem o carinho dessas
populacdes, as verdadeiras trocas.

Conhecer o pioneirismo do CAN e aquilo o que ele representou e que representa
na atualidade para as populagdes isoladas, mesmo que tenha a sua atuacdo, de certa
forma, sido adaptada a realidade econdmica atual do pais, ¢ essencial para que se possa
reconhecer o valor social de suas atividades, e sob a luz da hospitalidade, compreender
o papel de seus participantes nessa historia, bem como a existéncia de hospitalidade nos
intersticios de suas atividades. Afinal, com este trabalho foi possivel efetuar uma
reflex@o sobre as atividades do CAN sob uma nova perspectiva, um novo ‘olhar’, sob a
lente da hospitalidade.

Acredita-se ndo se encerrar com este trabalho a exploragdo deste tema, podendo
ser possivel aplicar esta descoberta em outras dimensdes da hospitalidade, por
intermédio de novas pesquisas e outros estudos, pois o Correio Aéreo Nacional, apesar

de institucional, carrega com ele um forte apelo da hospitalidade incondicional.
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GLOSSARIO

Observacio: As palavras ou termos que receberam o simbolo * (asterisco) neste
trabalho, estao aqui listados, em ordem alfabética, acompanhadas de suas
explicacoes, definicoes ou outras informacoes.

Aerobotes: sdo avides caracterizados pela fuselagem em forma de casco, como de um
barco. Hidroavides sdo avides com flutuadores no lugar de rodas. Disponivel em:
<http://www.ebc.com.br/especiais/90anosaviacaoBR>. Acesso em: 05 set. 2016.
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cubano-americano, Ricardo D'Acosta, e de Micaela Hernandez Alba Y Alba. Santos-
Dumont comegou a preparar Aida para voar. Deu-lhe apenas trés breves licdes e
resolveu deixa-la voar sozinha no dirigivel N° 9, no dia 27 de julho de 1903. Aida
embarcou no N° 9, em Neuilly, e voou até o pouso, bem-sucedido, no Campo de
Bagatelle. Era o primeiro voo pilotado por uma mulher em uma aeronave a motor.
Disponivel em: <http://www.au.af.mil/au/afri/aspj/apjinternational/apj-
s/2004/3trimes04/acostaeng.htm>. Acesso em: 13 dez. 2016.

Aileron: Uma superficie mével, geralmente perto do bordo de fuga de uma asa, que
controla a rolagem da fuselagem ou os efeitos das manobras da aeronave, como curvas
ou similares. Disponivel em: <http://www.dictionary.com/browse/aileron>. Acesso em:
18 set. 2016.

Alain Caillé: ¢ professor de sociologia e economista da Universidade de Paris X, onde
dirige a especializacao Sociedade, Economia, Politica e Trabalho (SEPT) do Mestrado
em Ciéncias Sociais e Sociologia (escola doutoral “Economia, Organizagdes e
Sociedade”, da qual é membro do diretério) e anima o0 GEODE (Grupo de estudos e de
observacdo da democracia), laboratdrio de sociologia politica que se fundiu ao
laboratorio de filosofia politica contemporanea de Paris X — Nanterre, para constituir o
SOPHIAPOL (sociologia, filosofia e antropologia politicas. E o fundador do
movimento anti-utilitarista nas ciéncias sociais e dirige a Revue du M.A.U.S.S. Alain
Caillé resume “o essencial dos argumentos” que desenvolveu “em diversos textos e, de
forma mais particular, em “Ni holisme ni indivilualisme”. Marcel Mauss et le
paradigme du don”. In: La Revue du M.A.U.S.S. (Mouvement Anti-Utilitariste en
Sciences Sociales) semestrielle, n°8: L’obligation de donner. La découvert sociologique
capitale de Marcel Mauss, 2° semestre de 1996. Paris: La Découverte/M.A.U.S.S.
Disponivel em: <http://www.jornaldomauss.org/periodico/?p=2177> Acesso em: 19 set.
2016.

Alexis Machuron (1872 - 1901): foi um balonista francés, que veio a ser o instrutor de
Alberto Santos Dumont. Em 1893, veio ao Brasil cuidar da construgdo do dirigivel
“Bartholomeu de Gusmao”, de Augusto Severo de Albuquerque. Construiu numerosos
baldes, entre os quais os aerostatos dirigiveis de Santos Dumont. Disponivel em:
<http://otten.com.br/cc14/index.php?option=com_content&view=article&id=15&Itemi
d=19>. Acesso em: 06 set. 2016.

Amazonia Ocidental: Composta pelos Estados do Amazonas, Acre, Rondonia e
Roraima, a Amazonia Ocidental detém 42,97% da extensdo territorial da Amazonia
Legal e comporta aproximadamente 57% das florestas da regido. Disponivel em:
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<http://www.suframa.gov.br/invest/zona-franca-de-manaus-amazonia-ocidental.cfm>.
Acesso em: 11 out. 2016.

Black Hawk: Helicoptero H-60 da FAB, um “buruburu”, como os indios yanomamis
chamam os helicopteros, pousou em aldeias para tornar possivel um trabalho que
envolve civis e militares com o objetivo de levar qualidade de vida para os indigenas. O
trabalho, sem fins lucrativos, atingiu as marcas de 237 cirurgias e 1.273 consultas
médicas realizadas em Maturaca (AM), comunidade na fronteira do Brasil com a
Venezuela, a mais de 850 km de Manaus (AM) (AEROVISAQ, 2015, p. 41).

Brigadeiro Camarao: Tenente-Brigadeiro-do-Ar Jodo Camarao Telles Ribeiro (1916 —
2000), conhecido na Regido Norte do pais por suas iniciativas e incursdoes em
comunidades isoladas e distantes, e o apoio ao indigena brasileiro. Em 1936 ingressou
na Escola Militar do Realengo, na Arma de Aviagdo, e como tenente serviu no Sétimo
Corpo de Base Aérea, em Belém, entre 1941 e 1942, em plena Segunda Guerra. A
construcdo de aerédromos em areas remotas também foi uma de suas grandes
realizagoes. Disponivel em:
<http://www.catalinasnobrasil.com.br/site/files/Aerovisao219-(1).pdf>. Acesso em: 12
out. 2016.

Buriti: Conhecido como uma das mais belas palmeiras, podendo alcangar entre 20 m e
35 m de altura, o buriti se desenvolve em terrenos baixos com grande oferta de agua,
como margens de rios, areas brejosas ou permanentemente inundadas. E chamada pelos
povos indigenas de “arvore-da-vida” e totalmente aproveitada por comunidades em
areas de extracdo, geralmente coletadas para coberturas de casas risticas e utilizagdo em
artesanato. Disponivel em:
<http://www.agencia.cnptia.embrapa.br/gestor/agroenergia/arvore/CONTO000{bl123vmz0
2wx5eo0sawqe3flbréim.html>. Acesso em 29/08/2016.

Catalina: CONSOLIDATED VULTEE 28 (PBY-5/PBY-5A/PBY-64 CATALINA, e
CANSO A). Histéria: Disponivel em:
<http://www.catalinasnobrasil.com.br/site/historico/14-o-catalina.html>. Acesso em: 09
set. 2016.

Caxiri: ¢ uma bebida fermentada indigena, sempre preparada pelas mulheres, um tipo
de cerveja, a base de mandioca. O caxiri € preparado em grandes quantidades durante as
festas indigenas e os mutirdes, ou trabalhos coletivos, na derrubada ou plantio das rogas.
E também uma bebida que permite ao pajé o acesso ao mundo do sobrenatural, durante
os rituais do Turé e da tocai. Nestas ocasides, tanto o pote quanto o caxiri, transformam-
se em “entidades sobrenaturais”, presentes também na cosmologia indigena.

Fonte: Dicionario de Palavras Brasileiras de Origem Indigena — Clovis Chiaradia.
Disponivel em: <http://www.dicionariotupiguarani.com.br/dicionario/caxiri/>. Acesso
em: 13 ago. 2017.

Charles-Louis de Secondat, bardo de La Bréde e de Montesquieu, conhecido como
Montesquieu (1689/1755), foi um politico, filésofo e escritor francés. Disponivel em:
<http://www.dec.ufcg.edu.br/biografias/Montesqu.html>. Acesso em: 05 set. 2016.

Cirrus e Stratus: Cirrus sao nuvens altas, finas e compridas, que formam estruturas
alongadas e permitem inferir a direcao do vento aquela altitude. A sua presenca ¢
normalmente indicadora de bom tempo. Stratus ¢ uma camada uniforme de nuvens
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baixas que habitualmente cobre todo o céu, com ar estavel, e estao associadas a
precipitagdo fraca ou moderadas, e lembra um nevoeiro que nao chega a tocar no chao
(se um nevoeiro espesso ascender originam nuvens Stratus). Disponivel em:
<http://fisica.ufpr.br/grimm/aposmeteo/cap6/cap6-2-2.html>. Acesso em: 05 set. 2016.

Coluna Prestes: foi um movimento que ocorreu entre os anos de 1925 e 1927. Teve
este nome, pois um dos lideres foi o capitdo Luis Carlos Prestes. A principal causa foi a
insatisfacao de parte dos militares (tenentismo) com a forma que o Brasil era governado
na década de 1920. O objetivo principal era derrubar o governo do presidente Arthur
Bernardes. O movimento teve inicio na cidade de Alegrete (sul do Rio Grande do Sul) e
apos dois anos e meio, e percorrer 11 estados, terminou dividido. Um grupo foi para a
Bolivia, enquanto outro foi para o Paraguai. Embora nao tenha conseguido derrubar o
governo, a ‘Coluna Prestes’ foi um movimento que enfraqueceu politicamente a
Republica Velha, abrindo caminho para a Revolugao de 1930, que levou Getulio Vargas
ao poder. Disponivel em:
<http://cpdoc.fgv.br/producao/dossies/AEraVargas1/anos20/CrisePolitica/ColunaPreste
s>. Acesso em 15/09/2016.

COMARA: Comissao de Aeroportos da Regido Amazodnica. Disponivel em:
<http://www.brasil.gov.br/defesa-e-seguranca/2015/12/comissao-de-aeroportos-da-
regiao-amazonica-ja-realizou-mais-de-200-obras>. Acesso em: 12 out. 2016.

COMARA: Comissao de Aeroportos da Regido Amazonica. Disponivel em:
<http://www.brasil.gov.br/defesa-e-seguranca/2015/12/comissao-de-aeroportos-da-
regiao-amazonica-ja-realizou-mais-de-200-obras>. Acesso em: 12 out. 2016.

Em 1953 foi criada a Superintendéncia do Plano de Valorizagao Economica da
Amazonia (SPVEA), e em 1955 a Comissao Mista For¢a Aérea Brasileira/SPVEA. Em
dezembro de 1956, esse grupo tornou-se a COMARA, com a missao de projetar,
equipar e construir aeroportos na Amazonia, além de realizar obras civis para 6rgaos da
administracao federal, estadual e municipal, de acordo com os interesses do entao
Ministério da Aerondutica, hoje Comando da Aerondutica. Disponivel em:
<http://www?2.fab.mil.br/comara/index.php/historico>. Acesso em: 13 jul. 2017.

Contingenciamento: consiste no retardamento ou, ainda, na inexecu¢ao de parte da
programacao de despesa prevista na Lei Orgamentaria Anual (LOA) em fun¢ao da
insuficiéncia de receitas. Normalmente, no inicio de cada ano, o Governo Federal emite
um Decreto limitando os valores autorizados na LOA, relativos as despesas
discriciondrias ou ndo legalmente obrigatorias (investimentos e custeio em geral).
Disponivel em: <http://www.planejamento.gov.br/servicos/fag/orcamento-da-
uniao/elaboracao-e-execucao-do-orcamento/o-que-e-contingenciamento>. Acesso em:
16 jul. 2017.

Coronelismo: A partir da criacdo da Guarda Nacional, uma milicia, apds a abdicacdo de
D. Pedro I, 1831, os seus comandantes eram escolhidos por elei¢do, em todo o territorio
nacional, e nomeados pelo governo imperial, com a patente de coronéis, e eram
normalmente patrocinados ou sendo os proprios fazendeiros mais poderosos. Os oficiais
eram os capatazes das suas fazendas e pessoas de importancia ou aliados politicos e, os
soldados, eram escolhidos entre os agregados, pedes e capangas dos fazendeiros. Com a
Revolugdo de 1930 o coronelismo comega a perder o seu poder no pais, gracas a
campanha de presidente Getulio Vargas de combater este sistema autoritario.
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Disponivel em:
<http://repositorio.ufsm.br/bitstream/handle/1/9682/FERNANDALOVATO.pdf?sequen
ce=1> Acesso em: 05 set. 2016.

Daniel Bernoulli: (1700-1782) foi um importante matematico, fisico e professor suigo.
Desenvolveu o "Principio da Hidrodinamica". A equagao de Bernoulli ¢ utilizada para
descrever o comportamento dos fluidos em movimento no interior de um tubo. A
equagao de Bernoulli ¢ a principal equagdo dos estudos da Mecanica dos fluidos e
explica, por exemplo, como os avides mantém-se no ar. Disponivel em:
<https://www.famousscientists.org/daniel-bernoulli/>. Acesso em: 05 set. 2016.

Démesure (francés): Perda de senso de proporg¢éo, exagero excessivo. Loucura, excesso
de confianga, orgulho se apodera de um heroi ficticio (BRANDAO, 1987, p. 66).

Dimitri Sensaud de Lavaud: (1882-1947) se dedicou ao longo de quatro anos ao seu
ambicioso projeto de construgao de um avido. Era aficionado por engenharia mecanica e
encomendara na Europa dezenas de publicagdes cientificas. Disponivel em:
<http://istoe.com.br/79207 O+PRIMEIRO+VOO+NO+PAIS/>. Acesso em: 13 dez.
2016.

DOUGLAS DC-3 ou C-47: ¢ um aviao com capacidade para 3 tripulantes e 28
passageiros, destinado a missdes de transporte. Voou pela primeira vez em 1935, sendo
construidos mais de 13.000 aparelhos (dos quais 485 pelo Japao e 2.000 pela Uniao
Soviética, durante a Segunda Guerra Mundial), que operaram continuamente por mais
de meio século. A For¢a Aérea Brasileira utilizou esses avides, de 1944 a 1983, em
missdes do Correio Aéreo Nacional, onde cumpriram importante papel na integragao da
Amazonia brasileira. Disponivel em:
<http://www?2.fab.mil.br/musal/index.php/anvs/294-douglas-dc-3>. Acesso em: 09 set.
2016.

Edu Chaves: Eduardo Pacheco Chaves (1887 — 1975) foi aviador pioneiro nas liga¢des
aéreas entre Sao Paulo e Santos; Sdo Paulo e Rio de Janeiro, e também entre o Rio e
Buenos Aires, Argentina. Em 28 de julho de 1911 recebe a sua licenga de piloto da
Federation Aeronautique Internacionale. Disponivel em:
<https://www.dci.com.br/opiniao/2.249/direto-da-redac-o-a-saga-de-edu-chaves-que-
deu-asas-ao-brasil-1.522868>. Acesso em: 14 dez. 2016.

Eduardo Gomes: O Marechal-do-Ar Eduardo Gomes (1896 — 1981) foi aviador, militar
e politico brasileiro. Em 1922 participou do movimento conhecido como ‘Os 18 do
Forte’, e em 1932 assume o comando das Forgas da Aviagdo Militar (Exército) que
defendem o governo federal na Revolugio Constitucionalista de Sao Paulo. E patrono

da Forca Aérea Brasileira. Foi Ministro da Aerondutica no governo de Caf¢ Filho
(1954-1955) e no governo de Castelo Branco (1964-1967) (SIQUEIRA, 1989).

Enfarpelados: Flexdo de enfarpelar, que significa vestido com roupa nova, diferente da
usadas habitualmente; empetecado; embonecado. Disponivel em:
<http://www.aulete.com.br/enfarpelado>. Acesso em 19/09/2016.

Exército Americano: A aviagao militar americana separou-se do Exército Americano
(ARMY) em 18/09/1947, constituindo a For¢a Aérea Americana (USAF). Disponivel



115

em: <https://forum.warthunder.com/index.php?/topic/177095-0-anivers%C3%A 1rio-da-
usaf/>. Acesso em: 09 set. 2016.

Expedicionarios da Saiide: E uma ONG, uma organizagao brasileira sem fins
lucrativos, criada em 2003 por um grupo de médicos voluntarios dispostos a levar
medicina especializada, principalmente atendimento cirirgico, as regides isoladas
favorecendo populacdes indigenas. Disponivel em:
<http://www.iafortopedia.com.br/expedicionarios-da-saude/>. Acesso em: 11 nov.
2016.

Fatica: do grego phatis (o que se diz). Diz-se da fun¢ao da linguagem que busca
assegurar o contato entre falante e destinatario, como no uso de expressdes como: Al6?
Estd me ouvindo? Disponivel em: <http://www.aulete.com.br/f%C3%A1tico> Acesso
em: 20 out. 2016.

Francois Marie Arouet: mais conhecido como Voltaire (1694 /1778), foi um escritor,
ensaista e filosofo iluminista (movimento cultural da elite intelectual europeia do século
XVIII que procurou mobilizar o poder da razao, a fim de reformar a sociedade e o
conhecimento herdado da tradi¢do medieval) francés. Disponivel em:
<http://www.dec.ufcg.edu.br/biografias/FrancoMr.htm>. Acesso em: 05 set. 2016.

Frans Francken II (1581 -1642): o ‘Jovem’ (1581 -1642), foi um pintor belga de uma
familia de artistas. Ele desempenhou um papel importante no desenvolvimento da arte
flamenga na primeira metade do século XVII através de suas inovagdes na pintura de
género, ¢ introducdo de novos assuntos. Disponivel em:
<http://www.sabercultural.com/template/pintores/Francken-II-Frans-O-Jovem-1.htmI>
Acesso em: 20 out. 2016.

Frigia: (em grego, ®pvyia) foi um reino da antiguidade situado na parte centro-oeste
da Anatolia (atual Turquia). Foi devastada por invasores cimérios, em 690 a.C., e
brevemente conquistada por sua vizinha Lidia, passando dentro do império persa de
Ciro II da Pérsia, do império de Alexandre e seus sucessores, € pelo rei de Pérgamo
(atual Turquia), que ao aliar-se aos romanos, fez com que, no primeiro século, a Frigia
passasse a ser uma regifio interiorana das provincias romanas da Galacia e da Asia. A
lingua frigia sobreviveu até o século VI d.C. Disponivel em:
<http://povosdaantiguidade.blogspot.com.br/2009/12/frigios.html>. Acesso em: 17 jun.
2017.

Furetiére: A palavra dicionario tem sua origem no latim medieval dictionarius,
significando cole¢do de palavras. No entanto mesmo tendo origem latina, a tradicao de
colecionar e organizar palavras em forma de listas remonta ao tempo dos Acadios, povo
habitante da regido central da Mesopotdmia, no século VII a C. N6 século XVII, o
"grand siecle" da civilizagdo francesa, varios sao os dicionarios monolingues do francés
de boa qualidade para a época: o dicionario Richelet (1680), o dicionario Furetiere
(1690) e o dicionario da Academia Francesa (1694). No século XVIII além da nova
versao do Dicionario da Academia (1718) e do excelente Dictionnaire de Trévoux, um
dos mais importantes feitos lexicograficos (Lexicografia: ciéncia ou estudo da
elaboracdo, revisdo e redagdo de dicionarios, glossarios, entre outros) da época, uma
obra dos enciclopedistas franceses. Disponivel em: <http://e-
revista.unioeste.br/index.php/trama/article/viewFile/961/824>. Acesso em: 21 out.
2016.
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Gosport. O Sistema “Gosport”: uma reorganizagao completa dos métodos de
treinamento de voo da Escola de Gosport, UK, criado por Robert Raymond Smith Barry
(1886 - 1949), um oficial do Royal Flying Corps, atual Royal Air Force, que foi adotado
em todo o mundo. O curriculo combinava o treinamento em sala de aula e a instrucao de
voo duplo. Os alunos eram expostos, em ambientes controlados, as manobras
potencialmente perigosas, do tipo “parafuso”, até que pudessem aprender a se recuperar
de erros de julgamento. Disponivel em: <http://www.bbc.com/news/uk-england-
21321362>. Acesso em 06/09/2016.

Guerra do Contestado: Iniciada em outubro de 1912, na Regiao Sul do pais, a Guerra
do Contestado foi um conflito armado que op0s as forcas dos governos federal e
estadual, aos sertanejos que viviam na regido disputada pelos estados de Santa Catarina
e do Parana. Estendeu-se por 4 anos, até 1916, e estima-se que tenha deixado mais de 10
mil mortos. Disponivel em: <http://cpdoc.fgv.br/contestado/abertura> Acesso em: 05
set. 2016.

Henri Lachambre (1846 - 1904): foi um fabricante francés de baldes. Construiu baldes
para os brasileiros Julio César Ribeiro de Souza, em 1881 e 1883, Alberto Santos
Dumont, de 1898 a 1904, e Augusto Severo de Albuquerque Maranhao, em 1902.
Lachambre forneceu baldes ao US Signal Corps (USA) e a expedicao ao artico de
Salomon August Andrée, em 1897. Trabalhou com Alberto Santos-Dumont que voou
com o seu primeiro baldo em 1898 (o “Brasil”). Disponivel em:
<https://www.loc.gov/item/2002722670/>. Acesso em: 06 set. 2016.

Henry Cavendish (1731-1810): nasceu em Nice, na Franca. Ele foi um fisico e
quimico. Disponivel em:
<https://www.buscabiografias.com/biografia/verDetalle/5064/Henry%20Cavendish>.
Acesso em: 05 set. 2016.

Henry Deutsch de Meurthe (1846 - 1919): era um apaixonado pela aviagdo e foi o
cofundador, em 1898, do Aeroclube da Franca. Patrocinava muitos prémios de
incentivo aos aeronautas. Disponivel em: <http://www.aerosteles.net/stelefr-
montmartre-deutsch>. Acesso em: 13 dez. 2016.

Hermes da Fonseca (1855 — 1923): foi militar e politico. Sobrinho de Deodoro da
Fonseca apoiou a proclamacao da reptiblica. Em 1904, assumiu o comando da Escola
Militar de Realengo, que formava os oficiais do exército brasileiro. Desempenhou
varios cargos governamentais até se tornar Ministro da Guerra, no governo de Afonso
Pena (1906-1909). Na eleicao de 1 de margo de 1910, contra o candidato Rui Barbosa,
foi eleito. Ao deixar a presidéncia, em novembro de 1914, viajou para a Europa,
afastando-se da politica. Disponivel em:
<http://cpdoc.fgv.br/producao/dossies/FatosImagens/biografias/hermes da fonseca>.
Acesso em: 16 jul. 2017.

Héstia: O mito de Héstia (Vesta para os romanos) ¢ Hermes (Mercurio para os
romanos): Héstia ¢ a deusa grega do fogo sagrado, da pira doméstica e da cidade. Filha
de Cronos e Rheia era a divindade do lar, zelando pela familia e pelos lagos familiares.
Zeus concedeu-lhe a honra de ser venerada nos lares, pela chama viva no centro da casa.
Era a expressao da estabilidade, protegendo as cidades e as familias, proporcionando
iluminagao, calor e aquecimento. A imagem do fogo sagrado ¢ compartilhada com
Hermes, que era também o deus dos viajantes, protetor da magia e da adivinhacgao, da



117

sorte e das mudancas de vida. A conexdo de Héstia e Hermes ¢ relativa a espago. No
Mundo Grego antigo, a parte externa dos lares tinha como prote¢do a "Herma", uma
coluna que representava Hermes. Assim, Hermes e Héstia eram associados na protecao
do sagrado lar; enquanto Hermes protege o exterior, Héstia protege o interior. Através
do acolhimento e da protecao, Héstia ¢ o simbolo mitico da hospitalidade. A condicao
de guardia das imagens de Héstia faz-nos entrar em conexdo com outro aspecto dessa
divindade, o da hospitalidade. Propiciando um lugar de unido de congregacao, Héstia
oferece hospitalidade as imagens, elas sdo como espiritos que se corporificam ou se
personificam através do acolhimento e do aconchego da lareira de Héstia. Personificar ¢
um modo de conhecer; ¢ uma possibilidade de se estabelecer um relacionamento
fecundo com o inconsciente (ALMEIDA, 2009).

Hybris (grego): Falta de medida que resulta em exagero ou excesso nas palavras,
sentimentos ou atitude (BRANDAO, 1987, p. 66).

IBAMA: Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis,
orgao federal criado pela Lei n® 7.735 de 22/02/1989, ¢ uma autarquia vinculada ao
Ministério do Meio Ambiente (MMA). Seus objetivos sdo a preservacgao, a melhoria e a
recuperagao da qualidade ambiental, além de assegurar o desenvolvimento econdmico,
com o uso sustentavel dos recursos naturais. O IBAMA ¢ resultado da fusdo de quatro
entidades que, até entdo, atuavam separadamente na area ambiental, e que tiveram suas
atribui¢des fundidas no novo 6rgdo: Secretaria do Meio Ambiente (SEMA),
Superintendéncia da Borracha (SUDHEVEA), Superintendéncia da Pesca (SUDEPE) e
Instituto Brasileiro de Desenvolvimento Florestal (IBDF). Disponivel em:
<http://www.oeco.org.br/dicionario-ambiental/27857-0-que-e-o-ibama/>. Acesso em
08/09/2017.

Isaac Newton (1642-1727): foi um cientista ingl€s. Descobriu a Lei da Gravitagao
Universal. Disponivel em: <https://www.ebiografia.com/isaac_newton/>. Acesso em:
05 set. 2016.

Jahu (na ortografia da época): foi o nome dado pelo Comandante Jodao Ribeiro de
Barros a aeronave da travessia, em homenagem a sua cidade natal, a atual Jau-SP.
Disponivel em:
<http://www.camarajau.sp.gov.br/index.php?option=com_content&view=article&id=27
3&Itemid=100>. Acesso em 05/09/2016.

Jean le Rond d’Alembert (1717/1783): desenvolveu trabalhos sobre o célculo integral,
e seus principais feitos foram no campo da astronomia e da matematica, com estudos de
equagoes com derivadas parciais € seu uso na fisica. Disponivel em:
<http://ecalculo.if.usp.br/historia/dalembert.htm>. Acesso em: 05 set. 2016.

Joao Negrao (1901 - 1978): Coronel Joao Negrao foi um militar da Forca Publica do
Estado de Sao Paulo, atual Policia Militar do Estado de Sao Paulo, que participou da
heroica travessia do Oceano Atlantico a bordo hidroavido JAHU (1926 - 1927), como
copiloto do comandante Jodo Ribeiro de Barros. Na época ele tinha vinte e seis anos de
idade e era Tenente Aviador da Esquadrilha da Aviagao da Forca Publica de Sao Paulo.
Disponivel em:
<http://www.ahimtb.org.br/POLICIA%20MILITAR%20DE%20SA0%20PAULO%20
SINTESE.pdf>. Acesso em: 14 dez. 2016.
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Joio Ribeiro de Barros (1900-1947): Comandante do hidroavido JAHU, com o qual
cruzou o Oceano Atlantico em 1927, no memoravel reide internacional "Génova —
Santo Amaro", tendo como tripulantes o navegador e Copiloto Joao Negrao e o
mecanico Vasco Cinquini, substituido por Mendonga, ja no Brasil. Disponivel em:
<http://www.camarajau.sp.gov.br/index.php?option=com_content&view=article&id=27
3&Itemid=100>. Acesso em 05/09/2016.

Joaquim Pedro Salgado Filho: Salgado Filho nasceu a 02/07/1888, em Porto Alegre,
Rio Grande do Sul e faleceu no mesmo estado em 30/07/1950. Bacharel em ciéncias
juridicas e sociais pela Faculdade do Rio de Janeiro foi ministro interino da Educacao e
Saude Publica (1932), e ministro do Trabalho, Industria e Comércio (1932-1935). Foi
deputado pelas classes liberais a Assembleia Legislativa, ministro do Supremo Tribunal
Militar (1938-1941) e da Aeronautica (1941-1945). Arquivo Nacional. Descricao do
Fundo: Salgado Filho. 1? edi¢do, 2012. Disponivel em:
<http://www.portalan.arquivonacional.gov.br/media/Salgado%20Filh0%20final%2017
%20dez.pdf>. Acesso em 29/08/2016.

John Locke (1632/1704) foi um filésofo inglés e idedlogo do liberalismo, sendo
considerado um dos lideres da doutrina filosoéfica conhecida como empirismo e um dos
idedlogos do iluminismo. Disponivel em: <https://www.ebiografia.com/john_locke/>.
Acesso em: 05 set. 2016.

Kirk, Ricardo Jodo (1874-1915), foi Tenente de Infantaria do Exército e o primeiro
aviador militar brasileiro, sendo também o primeiro que empregou o0 avido como arma
de guerra no Brasil. Foi declarado alferes em 1893, e promovido ao posto de Primeiro-
Tenente em 1898. Entusiasta da aviagdo, voou, pela primeira vez, em um aviao pilotado
por Roland Garros sob os auspicios da Queen Aviation Company Limited, de Nova
York, empresa de demonstragdes aéreas que chegara ao Rio de Janeiro com seis avides
e diversos ases da aviagdo francesa. Acidentou-se e faleceu na Guerra do Contestado.

Leonhard Euler (1707-1783): foi um importante matematico e cientista suico,
considerado um dos maiores estudiosos da matematica. Uma de suas maiores
realizagdes foi o desenvolvimento do método dos algoritmos e a introdugao da funcao
gama, a analogia entre o célculo infinitesimal e o calculo das diferengas finitas, quando
discutiu minunciosamente todos os aspectos formais do Calculo Diferencial e Integral,
da época. Disponivel em: <http://ecalculo.if.usp.br/historia/euler.htm>. Acesso em: 05
set. 2016.

Lourenco Pellegatti (1891 — 1976): em Sao Paulo estudou no Liceu de Artes e Oficios
de Sao Paulo e foi um dos indicados para trabalhar na construgdo das grades do Teatro
Municipal de Sdo Paulo. Durante muitos anos esteve a frente de uma industria de
maquinas téxteis de sua propriedade, no bairro da Lapa. Pellegatti foi o mecanico, que
junto com Dimitri construiram o Sdo Paulo. Disponivel em:
<http://hid0141.blogspot.com.br/2010/07/dimitri-sensaud-de-lavaud-o-

pioneiro _15.html>. Acesso em: 13 dez. 2016.

Marcel Mauss (1872-1950): Marcel Israél Mauss nasceu em Epinal/Franga em 10 de
maio de 1872. Estudou filosofia na Universidade de Bordeaux e na Escola Pratique de
Hautes Etudes de Paris, no mesmo periodo em que Durkheim trabalhou como seu
primeiro professor. Pertenceu a primeira geragao de etndlogos, socidlogos e folcloristas
comparativistas juntamente com Paul Rivet, Lucien Lévi-Bruhl, Robert Hertz, entre
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outros, que se reuniam, desde 1896, em torno da revista Annee Sociologique.
Disponivel em: <http://teoriasantropologicas.com/2011/01/24/marcel-mauss-1872-
1950/>. Acesso em: 18 set. 2016.

Messianismo: ¢ um movimento ou sistema ideologico que prega a salvacdo da
humanidade por intermédio da entronizacao de um messias que pode ser um individuo,
uma classe ou uma ideia. Disponivel em:
<http://www.unicamp.br/~aulas/Conjunto%?201/4 10.pdf>. Acesso em: 05 set. 2016.

Mito (definicdo): O mito conta uma historia sagrada; ele relata um evento que teve
lugar no momento critico, o tempo fabuloso do "principio". Em outras palavras, o mito
conta como, através das acdes de seres sobrenaturais, uma realidade passou a existir,
total realidade, Cosmos, ou apenas um fragmento: uma ilha, uma espécie vegetal, o
comportamento humano, uma institui¢io. E sempre a historia de uma "criagéo": ele
relata como algo foi produzido, comecou a ser. [...] Os mitos revelam, assim, sua
atividade criadora e revelar a sacralidade (ou simplesmente "sobrenaturalidade") de suas
obras. Em suma, os mitos descrevem as diversas e por vezes dramaticas irrupgdes do
sagrado (ou "sobrenatural") no mundo. E essa irrup¢io do sagrado que realmente
estabelece o mundo e o fato de como ¢ hoje (traducao livre). ELIADE, Mircea. Aspects
du mythe. Paris: NRF/Gallimard, 1963, Coll. Idées, p. 15. Disponivel em:
<http://agora.qc.ca/dossiers/Mythe>. Acesso em: 25 jul. 2017.

Mundurukus: povo de tradi¢do guerreira, dominavam culturalmente a regido do Vale
do Tapajos, que nos primeiros tempos de contato e durante o século XIX era conhecida
como Mundurukania. Hoje, suas guerras contemporaneas estdo voltadas para garantir a
integridade de seu territorio ameagado pelas pressoes das atividades ilegais dos
garimpos de ouro, pelos projetos hidrelétricos e a constru¢do de uma grande hidrovia no
Tapajos. Disponivel em: <https://pib.socioambiental.org/pt/povo/munduruku/print>.
Acesso em: 13 jul. 2017.

Noel Nutels: O trabalho de Noel Nutels junto aos indios se iniciou como médico na
‘Expedi¢ao Roncador-Xingu’ (1943-1948), organizada no governo Vargas, dentro da
‘Marcha para o Oeste’ (1938-1945), e durante a segunda guerra mundial, com o
objetivo de desbravar terras ainda desconhecidas entre o Brasil Central e a Amazodnia,
intimamente articulada com a proposta de trabalho dos Vilas Boas naquele periodo.

Paneirinho: E um cesto amazonico feito de talas de guarima (uma espécie de cana de
colmo liso e reto, que oferece superficies planas, flexiveis, que suportam o corte de talas
milimétricas), como ¢ conhecido no baixo amazonas e zona Bragantina do Para.

E confeccionado em tragado hexagonal formando estrelas de Davi. A palavra paneiro é
hibrida, vem do tupy - PANA (cesto) com o sufixo portugués - EIRO que expressa uso,
finalidade e profissao (pana + eiro = Paneiro). No passado, os caboclos ribeirinhos
embalavam farinha em paneiros que eram forrados com as folhas do guarima. Carrega-
se e guarda-se nos paneiros roupas ¢ alimentos, até animais sao transportados em
paneiros na Amazonia. Disponivel em:
<http://pedropaulofloresta.blogspot.com.br/2011/06/paneiro.html>. Acesso em
22/09/2017.

Pet (hosti-pet): significa originalmente a identidade pessoal (BENVENISTE, 1995, p.
87).
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Philippe Aries (1914 - 1984): foi um importante historiador e medievalista francés,
escrevendo sobre a familia e a infancia. Ari¢s escreveu varios livros sobre a vida didria
comum. Disponivel em: <http://editoraunesp.com.br/catalogo/9788539304714,0-tempo-
da-historia> Acesso em: 20 out. 2016.

Prelazia do Rio Negro: Acao missionaria salesiana (Congregacao religiosa da Igreja
Catdlica Apostolica Romana, fundada em 1859, por Sao Jodo Bosco) junto aos povos
indigenas do Alto Rio Negro/Amazonas/Brasil, regido do Noroeste Amazonico. Criada
pela Santa S¢é, em 1910, a Prefeitura Apostolica do Rio Negro (Amazonas) foi confiada
a Ordem Salesiana, em 1914, cujos membros passaram a atuar na vila de Sao Gabriel da
Cachoeira, a partir de 1916 (COSTA, 2009 apud DA COSTA, 2011, p. 1).

Princesa Isabel: Isabel Cristina Leopoldina Augusta Micaela Gabriela Rafaela
Gonzaga de Braganca e Bourbon d'Orléans (1846 —1921) foi filha do imperador Pedro
IT do Brasil e sua herdeira provisoria, e recebeu o titulo de Princesa Isabel. Casou em
1864, com o principe francés Gastdo, Conde d’Eu. A princesa serviu trés vezes como
regente do império enquanto seu pai viajava pelo exterior. Durante a sua terceira
regéncia promoveu a aboli¢do da escraviddo com a Lei Aurea, em 1888. Com a
proclamagao da Republica em 1889, junto com a sua familia foram exilados na Franga,
vivendo nesse pais até a sua morte. Disponivel em:
<http://acervo.estadao.com.br/noticias/personalidades,princesa-isabel,742,0.htm>.
Acesso em: 13 dez. 2016.

Projeto Rondon: A ideia de levar a juventude universitaria a conhecer a realidade
brasileira e a participar do processo de desenvolvimento surgiu em 1966, durante
reunido realizada no Rio de Janeiro, com a participacao de universidades do entao
Estado da Guanabara, do Ministério da Educacao e Cultural e de especialistas em
educagdo. O Projeto Rondon foi semeado em 11 de julho de 1967, quando uma equipe
formada por 30 universitarios e dois professores de universidades do antigo Estado da
Guanabara, conheceram de perto a realidade amazonica no entdo territério federal de
Rondodnia. A primeira missdo teve a duragdo de 28 dias. Disponivel em:
<http://www.projetorondon.defesa.gov.br/portal/index/pagina/id/9718/area/C/module/d
efault>. Acesso em: 30 out. 2016.

René Descartes (1596/1650) foi um filosofo, fisico e matematico francés. Fez estudos
nas areas da Epistemologia e Metafisica. E considerado o pioneiro no pensamento
filos6fico moderno. Desenvolveu o Método Cartesiano no qual defende que sé se deve
considerar algo como verdadeiramente existente, caso possa ser comprovada sua
existéncia. Disponivel em: <https://www.ebiografia.com/rene descartes/>. Acesso em:
05 set. 2016.

René Gouast (1897-1980): pseudonimo de René Pierre Lasne, um pintor e escritor
francés. Disponivel em: <http://data.bnf.fr/10829059/rene lasne/>. Acesso em: 15 jun.
2017.

Restout: Jean-Bernard Restout (1732-1797), pintor histdrico francés e gravador de
buril (instrumento usado para gravar em metais ¢ madeira).

Revolta dos 18 do Forte de Copacabana foi uma revolta tenentista ocorrida na cidade
do Rio de Janeiro (capital do Brasil na época) em 5 de julho de 1922. Foi a primeira
revolta tenentista da Republica Velha. Teve a participa¢do de 17 militares e um civil. O
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descontentamento dos tenentes com o monopolio politico do poder no Brasil por parte
das oligarquias (principalmente ricos fazendeiros) de Minas Gerais e Sao Paulo, levou
ao levante do Forte de Copacabana e da Escola Militar, 5 de julho de 1922. O forte foi
bombardeado e a rendi¢do dos rebeldes foi exigida. O Tenente Siqueira Campos e um
grupo de militares rebeldes pegaram armas e marcharam pelas ruas em dire¢do a sede
do governo federal. Durante a marcha alguns militares desistiram, ficando apenas 17
que receberam o apoio de um civil, totalizando 18. Os rebeldes foram cercados pela
tropa do governo, e ap6s forte tiroteio na praia de Copacabana, somente Siqueira
Campos e Eduardo Gomes sobreviveram e foram presos. Os outros dezesseis
integrantes do movimento foram mortos no combate (CHAGAS, 1946).

Revolucao de 1924, também chamada de Revolta Paulista de 1924, ou Revolta
Esquecida, ¢ uma segunda etapa do Tenentismo (movimento formado em geral por
militares de média e baixa patente que questionavam o sistema vigente no pais, mesmo
sem defender uma causa ideologica especifica, que teve inicio em 1922 na capital
brasileira). A ideia dessa revolta dos tenentes chegou a Sao Paulo, na madrugada de 5
de julho, por ser o centro econdmico mais desenvolvido do pais, € possuir uma Forga
Publica poderosa, com oficiais a favor do movimento. A cidade de Sao Paulo foi
bombardeada por avides do governo federal (leal ao presidente Artur Bernardes) em
varios pontos da cidade, como a Mooca, o Brés e Perdizes. Sem poderio militar
equivalente, os rebeldes retiraram-se para Bauru. Vencidos, os revoltosos marcharam,
entdo, rumo ao sul do pais e uniram-se aos oficiais gauchos comandados por Luis
Carlos Prestes, muitos aderindo a “Coluna Prestes”. Disponivel em:
<https://www.cartacapital.com.br/sociedade/os-noventa-anos-da-revolucao-de-1924-
9458 html>. Acesso em 15/09/2016.

Roald Amundsen Engelbregt Gravning (1872 — 1928) foi um explorador noruegués
das regides polares. Ele liderou a expedi¢do para a Antartica e a primeira que alcangou
o Polo Sul. Ele também fez parte da primeira expedi¢cdo aérea que voou sobre o Polo
Norte. Disponivel em:
<http://frammuseum.no/polar_history/explorers/roald engelbregt gravning amundsen
_1872-1928>. Acesso em: 05 set. 2016.

Rodrigues Alves: Francisco de Paula Rodrigues Alves (1848-1919) foi advogado e
politico brasileiro, sendo Conselheiro do Império, Presidente da Provincia de Sao Paulo
de1887 a 1888, Presidente do Estado de Sao Paulo de 1900 a 1902; eleito, governou
como Presidente do Brasil de 1902 a 1906, sendo novamente Presidente do Estado de
Sao Paulo de 1912 a 1916. Em 1918 foi eleito novamente Presidente da Republica,
entretanto, com a saude debilitada nao teve condi¢gdes de tomar posse, acabou falecendo
no Rio de Janeiro no dia 16 de janeiro de 1919. Disponivel em:
<http://atlas.fgv.br/verbetes/rodrigues-alves>. Acesso em: 14 dez. 2016.

Roger Bacon, também conhecido como “Doctor Mirabilis” (Doutor Admiravel) um dos
mais famosos frades franciscanos de seu tempo, morre em 7 de novembro de 1294 em
Oxford. Filosofo inglés, Bacon deu consideravel énfase ao empirismo e € tido como um
dos primeiros defensores do moderno método cientifico apesar de estudos posteriores
ligar Bacon as tradigdes da alquimia e do ocultismo. Disponivel em:
<http://operamundi.uol.com.br/conteudo/noticias/17659/hoje+na+historia+1294+-
+morre+o+frade+franciscano+roger+bacon.shtml>. Acesso em: 05 set. 2016.
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Sio Cipriano de Cartago: Tascio Cecilio Cipriano, nasceu no norte da Africa,
provavelmente em Cartago, entre os anos 200 e 210 d.C. Filho de familia abastada
recebeu formagao superior, dedicando-se a oratdria e advocacia. Converteu-se ao
Cristianismo, ja adulto, por volta de 245. Trés anos depois foi eleito bispo de Cartago.
Foi degolado nas imediac¢des da cidade, na presenca de grande multidao de cristaos e
pagdos, em 14 de setembro de 258. Cipriano divulga por volta do outono do ano de 251,
um livro de conduta crista denominado: "Catholicae Ecclesiae Unitate" - "A Unidade
da Igreja Catolica". Disponivel em:
<http://www.ecclesia.com.br/biblioteca/pais_da igreja/s cipriano.html> Acesso em: 20
out. 2016.

Savoir-vivre: saber viver; arte de viver bem; boas maneiras; civilidade; cortesia; e
educagao. (traducao livre do autor).

Senso comum: ¢, assim, ametodico, assistematico, oral, subjetivo e heterogéneo,
caracterizando-se também como um conjunto desagregado de ideias e opinides difusas e
disperso. Nao reflete criticamente sobre a totalidade, uma vez que ¢ construido de modo
imediato, a partir de experiéncias, vivéncias, crencas e valores. Dai sua tendéncia
conservadora, conformista e ideoldgica. Disponivel em:
<http://www2.anhembi.br/html/ead01/metodologia_pesq_cientifica 80/1u02/l02/index.h
tm>. Acesso em: 20 out. 2016.

Subsidios Oficiais: A partir de um adicional tarifario de 3% sobre bilhetes aéreos
vendidos nas grandes empresas, para utiliza-lo basicamente nessa subvencao, dentre
outras. Disponivel em: <https://www.senado.gov.br/noticias/Jornal/emdiscussao/revista-
em-discussao-ediao-novembro-2010/materias/incentivos-oficiais-a-aviaao-regional-
existiram-entre-1975-e-1999.aspx>. Acesso em: 11 out. 2016.

Symposium: Latim symposium, du grec sumposion, de sumpinein, boire ensemble. Chez
les Grecs, second partie d’'um banquet ou d’um festin, consacrée a la boisson, aux jeux,
chansons, danses et intermedes divers. Tradugao livre do francés para o portugués:
Latim symposium, do grego symposion, beber juntos. Entre os gregos, a segunda parte
de um banquete ou festa dedicada a bebida, jogos, cangdes, dangas e varios interludios.
Disponivel em: <http://www.larousse.fr/dictionnaires/francais/symposion/76093>.
Acesso em: 03 out. 2016.

Tilia: ¢ uma planta medicinal presente no hemisfério norte, onde o ambiente ¢ propicio
para o seu desenvolvimento. A tilia serve para ajudar no tratamento de pressao alta,
tensdo nervosa, bronquite, catarro, cansaco, ma digestao, dispepsia, epilepsia, dor de
cabeca, sarampo, gripe, resfriado, dor de estobmago, febre, ansiedade, enxaqueca,
infec¢des na pele, insonia e espasmos. Disponivel em:
<http://www.mundoboaforma.com.br/tilia-para-que-serve-beneficios-e-propriedades/>.
Acesso em: 18 jun. 2017.

Tuiuti: Lago Tuiuti, no Paraguai, onde, em suas margens e pantanos, ocorreu a maior, a
mais sangrenta e também uma das mais importantes batalhas da Guerra do Paraguai.
Disponivel em: <https://seuhistory.com/hoje-na-historia/travada-batalha-de-tuiuti-mais-
sangrenta-da-guerra-do-paraguai>. Acesso em: 05 set. 2016.

Umberto Nobile (1855 — 1978): foi um aviador italiano, engenheiro aeronautico e
explorador artico. Nobile foi um desenvolvedor e promotor de aeronaves semirrigidas
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durante o periodo entre as duas grandes guerras mundiais. Disponivel em:
<http://biografieonline.it/biografia-umberto-nobile>. Acesso em: 05 set. 2016.

Val-de-Cans: A Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria (INFRAERO)
divulga uma versao sobre o nome Val-de- Cans: “segundo o escritor Olavo Guimaraes
Freire, a designagdo do tradicional bairro de Belém ¢ uma alusdo ao nome de um antigo
povoado habitado por negros alforriados ou foragidos de quilombos, quase todos idosos
e de cabelos brancos. Ha registros também de que em 1895, uma comitiva do entao
governador Lauro Sodré navegou de Belém a Vila de Pinheiro, hoje bairro de Icoaraci,
em uma gaiola, e avistou uma multidao de negros — quase todos de cabelos brancos —,
assistindo a passagem da comitiva fluvial. Admirado, o governador exclamou: Isto ¢ um
verdadeiro Val-de- Cans. Em latim, em traducao livre, seria um vale de pessoas idosas,
de cabelos brancos. A expressdo acabou por batizar o local.” Disponivel em:
<http://www4.infraero.gov.br/aeroportos/aeroporto-internacional-de-belem-val-de-cans-
julio-cezar-ribeiro/sobre-o-aeroporto/historico/>. Acesso em: 09 set. 2016.

Viandas: utensilios removiveis para transporte de alimentos cozidos, em porgdes
separadas. Disponivel em: <https://dicionariocriativo.com.br/significado/vianda>.
Acesso em: 13 jul. 2017.

Zeppelin NT (New Technology): ¢ uma classe de aeronaves cheias de hélio fabricadas
desde a década de 1990 pela empresa alema Zeppelin Luftschifftechnik GmbH em
Friedrichshafen, Alemanha. Disponivel em: <https://zeppelin-nt.de/en/zeppelin-
NT/technology.html>. Acesso em: 05 set. 2016.
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APENDICE A - Roteiro para as entrevistas

A HOSPITALIDADE NA INTEGRACAO DE POPULACOES ISOLADAS: O
CORREIO AEREO NACIONAL (CAN).

Considera-se como da mesma categoria os voos do CAN e os voos de integracio de

populacdes isoladas.

1) Em que época (periodo) voou efetuando missdes do CAN ou voos de integragdo de
populacdes isoladas?

Descreva!

2) Em que tipos de avides voou como tripulante nos voos do CAN ou de integragdo de
populacdes isoladas?

Descreva!

Categoria Acolhimento

3) Como era o acolhimento, a recep¢do das comunidades ou missdes a chegada dos
voos ¢ dos tripulantes do CAN ou dos voos de integracdo de populacdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

4) As tripulagdes recebiam algum agrado ou presente que os emocionavam, dado por
pessoas ou por representantes das comunidades ou missdes em reconhecimento ou
agradecimento por algum feito, ou por outro significado, ou até pela simples presenca
na localidade, por ser do CAN ou de voos de integracdo de populacdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

5) Vocé chegou a dar algum presente para algum morador da localidade visitada?

Descreva essa experiéncia em detalhes!
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Categoria Hospedagem

6) Habitualmente ndo se pernoitava nas localidades intermediarias (escalas) por onde
passavam, mas quando ocorria o pernoite, neste caso, como essa hospedagem ocorria, €
que situacdes especiais marcaram essa experiéncia?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Categoria Alimentaciao e Comensalidade (comer acompanhado a mesa)

7) Como os tripulantes eram alimentados pela populagdo local ou missdes, quando
ocorria, e quais casos podem ser ressaltados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

8) As tripulagdes eram convidadas para alguma recepcdo ou refeicdo com as
comunidades - nas residéncias, nas missdes religiosas, em locais especificos ou
publicos?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

8.1) Eram comidas diferentes do seu habito alimentar? Eram préprias da regido,
especiais, exoticas?

8.2) Passavam bem com essas comidas?

8.3) Comiam junto com os povos das missdes?

Descreva essas experiéncias em detalhes!

Categoria Entretenimento

9) O contato com as populagdes anfitrids era marcado por uma ambiéncia de festa e de
alegria; que episodios podem ser lembrados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

10) As tripulagdes eram convidadas para festas ou festividades das comunidades ou

missdes - nas residéncias, em locais especificos ou publicos, durante as missdes do
CAN ou voos de integracdo de populacdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!
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Impressao ou Percepc¢ao

11) O que significou para a sua vida, como legado, voar os voos do CAN ou de

integracao de populagdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

12) Na sua opinido, qual foi o significado, o legado, para as comunidades os voos do

CAN ou de integracao de populacdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!



APENDICE B - Autorizacio de entrevista de Clévis de Athayde Bohrer

AUTORIZACAO DE ENTREVISTA PARA TRABALHO CIENTIFICO

Prezado Brig. Clovis de Athayde Bohrer, agradego a atengfo e a contribuicdo para o
desenvolvimento deste projeto cientifico, orientado pela Prof. Dr. Luiz Octévio de Lima
Camargo para o Mestrado em Hospitalidade da Universidade Anhembi Morumbi
(SP/SP).

O titulo do meu trabalho é “A hospitalidade na integracéo de populagdes isoladas: o
Correio Aéreo Nacional (CAN)”, para que possamos detectar como se inserem 0s
conceitos da hospitalidade nessa importante atividade.

Gostaria de solicitar a sua autorizaco para tratar academicamente o conietido da sua
entrevista, de acordo com sua determinacdo.

Os dados enviados serfio analisados em termos metodolégicos ¢ publicados. Por isso,
também solicito sua autorizacdo para utiliza-los em apresentagdes, eventos e outras
publicacdes cientificas.

Para dar andamento ao projeto, pego que avalie a proposta, preencha um dos topicos a
seguir, assine ¢ date este documento.

Of Autorizo a utilizacdo académica dos dados enviados em apresentacdes, eventos e
publicacdes cientificas, como autorizo que meu nome seja citado no trabalho.

( ) Autorizo a utilizacdo académica dos dados enviados em apresentagdes, eventos e

publicagdes cientificas, porém solicito que mey nome nio seja citado no trabatho.

Ciente: T Gz 7
Data: e e ol b g8 oDorie

Agradeco e subscrevo-me. '

Atenciosamente,

e
-

pal

Roberto Moreira Calcada Junior
RG: 205.218 do CAer.

Celular: (11) 983836367
E-mail: robcalcada@gmail.com
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APENDICE C - Autorizacio de entrevista de Ary Pereira Barbosa

AUTORIZACAO DE ENTREVISTA PARA TRABALHO CIENTIFICO

Prezado Cel. Ary Pereira Barbosa, eu agradeco a atencio e a contribuigdo para o
desenvolvimento deste projeto cientifico, orientado pela Prof. Dr. Luiz Octéavio de Lima
Camargo para o Mestrado em Hospitalidade da Universidade Anhembi Morumbi
(SP/SP).

O titulo do meu trabalho é “A hospitalidade na integra¢do de pepulagdes isoladas: o
Correio Aéreo Nacional (CAN)”, para que possamos detectar como se inserem 0s
conceitos da hospitalidade nessa importante atividade.

Gostaria de solicitar a sua autoriza¢do para tratar academicamente o conteiido da sua
entrevista, de acordo com sua determinacio.

Os dados enviados serdo analisados em termos metodoldgicos e publicados, por isso,
também solicito a sua autorizagfo para utiliza-los em apresentacdes, eventos e outras
publicac¢des cientificas.

Para dar andamento ao projeto, peco que avalie a proposta, preencha um dos topicos a
seguir, assine e date este documento.

(X) Autorizo a utilizacdo académica dos dados enviados em apresentagdes, eventos e
publicagbes cientificas, como autorizo que meu nome seja citado no trabalho.

() Autorizo a utilizagdo académica dos dados enviados em apresentagdes, eventos e

publicagbes cientificas, porém solicito que meu nome nio seja citado no trabalho.

Ciente: QY} M G wl»wo\

Ary Pereira Baybosa — RG 562.423 SSP/DF
Data: 21 de setembro de/2017

Agradeco e subscrevo-me.

. N
Atenciosamente, .
— V. ;=

Roberto Moreira Calcadd Junior
RG: 205.218 do C.Aer.
Celular: (11) 983836367

E-mail: robcalcada@gmail.com
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APENDICE D - Autorizacio de entrevista de Luiz Carlos Rosa

AUTORIZACAO DE ENTREVISTA PARA TRABALHO CIENTIFICO

Prezado Cel. Luiz Carlos Rosa, agradego a atengdo e a contribuigdo para o
desenvolvimento deste projeto cientifico, orientado pela Prof. Dr. Luiz Octavio de Lima
Camargo para o Mestrado em Hospitalidade da Universidade Anhembi Morumbi
(SP/SP).

O titulo do meu trabalho é “A hospitalidade na integragdo de populagdes isoladas: o
Correio Aéreo Nacional (CAN)”, para que possamos detectar como se inserem 0s
conceitos da hospitalidade nessa importante atividade.

Gostaria de solicitar a sua autorizacdo para tratar academicamente o conteudo da sua
entrevista, de acordo com sua determinagao.

Os dados enviados serdo analisados em termos metodologicos e publicados. Por isso,
também solicito sua autorizagdo para utiliza-los em apresentagdes, eventos e outras
publicagdes cientificas.

Para dar andamento ao projeto, pe¢o que avalie a proposta, preencha um dos topicos a
seguir, assine e date este documento.

w Autorizo a utilizagdo académica dos dados enviados em apresentagoes, eventos e
publicagées cientificas, como autorizo que meu nome seja citado no trabalho.

( ) Autorizo a utilizagdo académica dos dados enviados em apresentagoes, eventos e
publicagdes cientificas, porém solicito que meu noy%azo seja citado no trabalho.
Ciente: 4 i l/ i /)

paa:_ 34/ TOCHR [do 1) KA 2

Luiz Carlos Rosa

Agradeco e subscrevo-me. Cel. Av. RN
gr ¢ . Chefe PAA-PIPAR-Uberlandia

Atenciosamente,

Roberto Moreira Calgada Junié)r
RG: 205.218 do CAer. ]
Celular: (11) 983836367

E-mail: robcalcada@gmail.com
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APENDICE E - Autorizacéo de entrevista de Fernando da Cunha Machado Costa

AUTORIZACAO DE ENTREVISTA PARA TRABALHO CIENTIFICO

Prezado Cel. Fernando da Cunha Machado Costa, agradeco a atengdo e a contribui¢io
para o desenvolvimento deste projeto cientifico, orientado pela Prof. Dr. Luiz Octavio
de Lima Camargo para o Mestrado em Hospitalidade da Universidade Anhembi
Morumbi (SP/SP).

O titulo do meu trabalho é “A hospitalidade na integracdio de populagdes isoladas: o
Correio Aéreo Nacional (CAN)”, para que possamos detectar como se inserem 0s
conceitos da hospitalidade nessa importante atividade.

Gostaria de solicitar a sua autorizacio para tratar academicamente o conteiido da sua
entrevista, de acordo com sua determinag@o.

Os dados enviados serfio analisados em termos metodolégicos e publicados. Por isso,
também solicito sua autorizagdo para utiliza-los em apresentagdes, eventos € outras
publicagdes cientificas.

Para dar andamento ao projeto, pego que avalie a proposta, preencha um dos topicos a
seguir, assine e date este documento.

A Autorizo a utilizacdo académica dos dados enviados em apresentagdes, eventos e
publicagdes cientificas, como autorizo que meu nome seja citado no trabalho.

( ) Autorizo a utilizacdo académica dos dados enviados em apresentagdes, eventos e

publicagdes cientificas, poréms@ que meu nome ndo seja citado no trabalho.

Ciente: B (/”’;% = e\ ) \
i \>

Data: _~2- 7:/9/ 2/ . et

Agradeco e subscrevo-me.

Atenciosamente, R
s

Roberto Moreira Calgdda Junior
RG: 205.218 do CAer.

Celular: (11) 9838363¢7
E-mail: robcalcada@gmail.com




APENDICE F - Autorizacio de entrevista de Joiio Alfredo de Oliveira

AUTORIZACAO DE ENTREVISTA PARA TRABALHO CIENTIFICO

Prezado Sr. Jodo Alfredo de Oliveira, agradeco a atengdo e a contribuicdo para o
desenvolvimento deste projeto cientifico, orientado pela Prof. Dr. Luiz Octavio de Lima
Camargo para o Mestrado em Hospitalidade da Universidade Anhembi Morumbi
" (SP/SP).
O titulo do men trabalho € “A hospitalidade na integracdo de populacOes isoladas: o
Correio Aéreo Nacional {CAN)”, para que possamos detectar como se inserem os
conceitos da hospitalidade nessa importante atividade.
Gostaria de solicitar a sua autorizagdo para tratar academicamente o conteido da sua
entrevista, de acordo com sua determinacio.
Os dados enviados serdo analisados em termos metodologicos e publicados. Por isso,
também solicito sua autorizagdo para utiliza-los em apresentacdes, eventos € outras
publicacdes cientificas.
Para dar andamento a0 projeto, peco que avalie a proposta, preencha um dos topicos a
seguir assine ¢ date este documento

Autorizo a wtilizagdo académica dos dados enviados em apresentacies, evenlos ¢
publicagées cientificas, como autorizo que men nome seja citado no trabalho.
{ ) Autorizo a utilizacGo académica dos dados enviados ens apresentacoes, evenlos e

publicacoes cientificas, porém solicite que meu nome nio seja citado no trabalho,

Ciente:

Data: Z.,f)_ Cjﬁ\/b’/l{l’ 1/20{4

Agradeco e subscrevo-me.

Alenciosamente,

K
Skl 7

RG: 219251 do CAer. )
Celular: (91) 981433654 \

E-mail: sortvoalfredo@yahoo.com br
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APENDICE G - Transcri¢io da entrevista de Clévis de Athayde Bohrer
17 de novembro de 2016 — 02 de fevereiro de 2017

A HOSPITALIDADE NA INTEGRACAO DE POPULACOES
ISOLADAS: O CORREIO AEREO NACIONAL (CAN)

Respostas aos quesitos:

1) Em que época (periodo) voou efetuando missdes do CAN ou voos de integragio
de populacdes isoladas?

Descreva!

Voei no CAN durante grande parte da minha carreira na For¢a Aérea Brasileira, de
1948 a 1970, de Tenente a Coronel, exceto nos 2 anos em que comandei o 5° Grupo de
Aviagdo em Natal, tendo a oportunidade de concorrer a escala de diversas Linhas do
CAN que cobriam, praticamente, todo o territério nacional, o que, em muitos periodos,
ocorreu simultaneamente com o0s voos que realizava em aeronaves organicas das
Unidades em que servia.

Minha 1* missdo no CAN teve inicio em 08 de junho de 1948, quando, servindo em
Salvador, realizei a linha denominada “Litoral Norte”, que partia de Recife e tinha como
ponto final a cidade do Rio de Janeiro, e previa 10 escalas: Maceid, Penedo, Aracaju,
Salvador, Ilhéus, Canavieiras, Porto Seguro, Caravelas e Vitoria, encerrando-se no Rio
de Janeiro, sendo o regresso pela mesma rota.

A aeronave utilizada era o Beechcraft bimotor, T-7 ou C-45.

Durante os 2 anos em que servi em Salvador (1948 e 1949), apesar dos voos no
equipamento organico do 1°/7° Grupo de Aviacdo — aeronaves de Bombardeio Médio B-
25J, concorri regularmente a escala do CAN na linha “Litoral Norte”.

ApoOs a minha transferéncia para o Quartel General da 5* Zona Aérea, sediado em Porto
Alegre, continuei concorrendo a escala do CAN na linha denominada “Litoral Sul”, na
qual eram utilizadas as mesmas aeronaves T-7 ou C-45, que compreendia o trajeto do
Rio de Janeiro até Porto Alegre, pelo litoral, em um circuito fechado pelo interior do
Rio Grande do Sul, com retorno ao Rio de Janeiro, também pelo litoral, e previa 21

escalas: Santos, Paranagud, Florianopolis, Ararangua, Porto Alegre, Pelotas, Rio
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Grande, Santa Vitéria do Palmar, Jaguardo, Bagé¢, Dom Pedrito, Livramento, Quarai,
Uruguaiana, Itaqui, Sdo Borja, Santo Angelo, Cruz Alta, Passo Fundo, Santa Maria,
Cachoeira do Sul, Porto Alegre e, dai, para o Rio de Janeiro, percorrendo a mesma rota
da ida.

De 1959 a 1963, periodo em que servi na Escola de Comando e Estado-Maior da
Aeronautica, como Instrutor, passei a concorrer aos voos nas Linhas do CAN que
partiam do Rio de Janeiro nas quais eram utilizadas aeronaves Douglas C-47. Entre elas
podem ser citadas Brasilia, Uruguaiana, Belém Litoral, Mato Grosso, Sao Francisco,
Araguaia, Xingu, Tocantins, Acre ¢ Boa Vista.

Posteriormente, durante o periodo em que servi no Comando de Transporte Aéreo
(COMTA), del1966 e 1967, e quando retornei 8 ECEMAR como Instrutor, em 1968 e
1969, voei o C-54 (DC-4), aeronave que, na época, era utilizada nas Linhas-Tronco em
territorio nacional e nas linhas para paises da América do Sul e para os Estados Unidos,
indo também para o Canal de Suez, em apoio ao Contingente Brasileiro que 14 se

encontrava destacado a servi¢o das Nagdes Unidas.

2) Em que tipos de avidoes voou como tripulante nos voos do CAN ou de
integraciao de populacdes isoladas?

Descreva!

Resumindo o que mencionei no item anterior a respeito desta pergunta:
- Nas Linhas Litoral Norte e Litoral Sul voei as aeronaves T-7 € C45; ¢
- Nas demais Linhas voei aeronaves C-47 e C-54, todas pertencentes as Unidades
subordinadas ao entdo denominado Comando de Transporte Aéreo, que tinha, como

uma de suas missoes, a realizacao dos voos do CAN.

Categoria Acolhimento

3) Como era o acolhimento, a recepcio das comunidades ou missdes a chegada
dos voos e dos tripulantes do CAN ou dos voos de integracio de populagoes
isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!
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Nas localidades situadas longe dos grandes centros, muitas das quais somente podiam
ser alcancadas por via aérea ou através de rios, nem sempre navegaveis, € que, em sua
grande maioria ndo contavam com o apoio da aviacdo comercial, a chegada de uma
aeronave do CAN nao se constituia apenas uma novidade. Ela significava muito mais,
pois trazia consigo, para aquelas populacdes desassistidas, a certeza de que nao estavam
esquecidas, de que alguém zelava por elas, bem como a esperanca de que aqueles
esporadicos apoio e atengdes que a FAB lhes proporcionava, um dia se tornariam uma
acdo de rotina dos Orgdos Governamentais.

A FAB levava até elas socorro médico, apoio em transporte em casos de emergéncia,
contato com a civilizagdo através de jornais, revistas e publica¢des diversas que traziam
em suas aeronaves e que lhes eram entregues.

Em resumo: traziam vida e esperanca aquelas populagdes para as quais o limite do
conhecimento era as matas que as cercavam.

Em certas ocasides a recep¢do e o acolhimento que nos proporcionavam, o sentimento
de gratidao que expressavam através do brilho em seus olhos e o sorriso timido que nos
dirigiam, eram, para nds, inimeras vezes, motivo de profunda emog¢ao por constatarmos

0 que, realmente, para os que ali estavam, significava nossa presenca.

4) As tripulacdes recebiam algum agrado ou presente que os emocionavam,
dado por pessoas ou por representantes das comunidades ou missdoes em
reconhecimento ou agradecimento por algum feito, ou por outro significado,
ou até pela simples presenca na localidade, por ser do CAN ou de voos de
integraciao de populacdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Sim e frequentemente.

As populacdes das comunidades localizadas longe dos grandes centros, quase sempre
pouco assistidas pelos Orgios que deveriam fazé-lo, viam nas aeronaves do CAN e nas
suas tripulagdes, maquinas e homens que ali estavam para assisti-los, para levar-lhes
apoio e esperanca de uma vida melhor. Viam naqueles homens—pilotos e demais
tripulantes, muito mais do que militares e profissionais. Percebiam que ali estavam
figuras humanas para as quais a maior recompensa era constatar que estavam sendo
uteis aos seus compatriotas, levando-lhes, além de recursos material que poderiam lhes

proporcionar melhores condi¢des de vida, o calor humano da solidariedade, remédio,
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muitas vezes, muito mais eficaz do que medicamentos ou recursos que os ajudavam a
melhor enfrentar as dificuldades com que permanentemente se defrontavam.

Isto os levava a externar seu agradecimento da forma que suas condi¢cdes o permitiam,
como oferta de algum artesanato simples, muitas vezes sem qualquer valor material,
produtos por eles cultivados ou preparados, como frutas e peixes, exemplares da fauna
local, as vezes de estimagdo, como passaros, papagaios ou araras (naquela época nao
havia as restri¢des, hoje vigentes, por parte do Ibama) , gestos que, principalmente
quando partiam de pessoas mais humildes, levavam-nos, muitas vezes, & emog¢ao pois
sentiamos, estampados em seus gestos e olhares, sua gratidao pelo apoio que recebiam.
Era, sem qualquer exagero, a melhor recompensa que poderiamos receber por algo que

tivéssemos feito.

5) Vocé chegou a dar algum presente para algum morador da localidade
visitada?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Nas viagens do CAN, em rotas de integracao de populagcdes isoladas, era comum e se
constituia mesmo procedimento de rotina, levarmos algo que evidenciasse ndo apenas
nosso desejo de retribuir a forma atenciosa, as vezes até carinhosa, como sempre nos
recebiam como, igualmente, que lhes proporcionasse novos conhecimentos em relacao a
Terra que era tdo nossa como deles.

Assim, conduziamos pacotes que eram preparados pelo Setor competente do CAN
contendo jornais, revistas e outras publicagdes que regularmente nos eram fornecidas
pelas respectivas editoras, objetos que eram, sempre, ansiosamente aguardados.

Era, também, relativamente comum, levarmos café em po que era fornecido, com essa
finalidade, por 6rgdos governamentais como o antigo Instituto Brasileiro do Café e/ou
outros.

Muitas vezes, também, em determinadas rotas, os tripulantes levavam, como oferta
pessoal, para distribuicdo restrita entre os integrantes das comunidades isoladas,
utensilios que lhes eram de grande utilidade, como anzéis, fio de nylon para pesca e
mesmo facdes — produtos que eram muito apreciados. Roupas, novas ou usadas,
eventualmente eram distribuidas. Vez por outra, ao repetirmos determinada rota,
levavamos copias de fotos tiradas com membros da comunidade, artigo que fazia grande

sucesso particularmente nas comunidades indigenas.
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Categoria Hospedagem

6) Habitualmente ndo se pernoitava nas localidades intermediarias (escalas) por
onde passavam, mas quando ocorria o pernoite, neste caso, como essa hospedagem
ocorria, e que situacdes especiais marcaram essa experiéncia?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Realmente era raro ocorrer pernoite em localidades distintas daquelas estabelecidas na
programagao dos voos.

Quando, no entanto, tal fato acontecia, podiamos estar diante de 2 situagdes distintas:
haver, na localidade, locais especificamente destinados a eventuais pernoites de
forasteiros, como hotel, pousada ou albergue ou nao existir, ali, qualquer facilidade
semelhante.

No primeiro caso, mesmo as mais simples ou mesmo rusticas instalagdes, satisfatoria ou
precariamente, resolviam o problema. No segundo, a situacdo assumia aspectos mais
dificeis. Se apenas a tripulagdo estivesse envolvida ndo haveria maior problema, pois ela
se compunha de, no maximo, quatro ou cinco pessoas, dois ou trés oficiais e dois
sargentos. Mas tinha que ser considerado que, normalmente, as aeronaves em voos do
CAN conduziam passageiros que, muitas vezes, eram acompanhados por criangas.
Quando tal fato ocorria, o que, como mencionei anteriormente, apesar de raro, a
populagdo se mobilizava para encontrar uma forma que resolvesse a situagdo. Sempre
aparecia alguém que tinha em sua casa um cdmodo disponivel ou tinha conhecimento
de um amigo que o possuia, mesmo de forma precaria, poderia alojar tripulantes e
passageiros. O uso de redes para dormir, muito comum no interior, tornava mais facil,
ou menos dificil, contornar a situacao.

Os sargentos mecanicos, na realidade, eram os que menos preocupavam, pois em

ocasides como a citada, preferiam ficar alojados no interior da propria aeronave.

Categoria Alimentaciao e Comensalidade (comer acompanhado a mesa)

7) Como os tripulantes eram alimentados pela populacio local ou missées, quando

ocorria, e quais casos podem ser ressaltados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!
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Também no que se refere a alimentacao tinha que ser considerado o fato de que a bordo
existiam, além da tripulagdo, passageiros.

A tripulagdo, além do lanche que rotineiramente era preparado no local de origem do
voo ou do ultimo pernoite, trazia a bordo, justamente para casos de emergéncia,
produtos nao pereciveis, acondicionados industrialmente. Este material era consumido
quando havia dificuldade na obtencdo, em outra fonte, da alimentacao indispensavel.
Quanto aos passageiros, muitos traziam, desde seu local de origem, alimentos ja prontos
como sanduiches, biscoitos, muitas vezes frango assado, que eram utilizados nessas
ocasioes. Além disto, da mesma forma que para o pernoite, sempre havia, entre a
populacdo, alguém que tomava para si a responsabilidade de encontrar uma solucao

para o problema.

8) As tripulacées eram convidadas para alguma recep¢io ou refeicio com as
comunidades - nas residéncias, nas missées religiosas, em locais especificos ou
publicos?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Havia sempre o desejo dos seus integrantes de deixar evidente seu aprego pelas
tripulagdes que ali estavam. Assim, normalmente, em todo lugar em que chegdvamos
havia, sempre, nas rusticas instalagdes dos campos de pouso, uma mesa com refresco de
frutas da regido e pratos tipicos diversos preparados pela comunidade.

Ao longo de vérias rotas que atendiam o interior do Pais, havia comunidades religiosas,
geralmente de freiras catolicas. Nesses locais, normalmente, nossos pernoites eram
realizados em acomodacdes por elas preparadas e de uso exclusivo das tripulagcdes do
CAN. Convidados também para o jantar ¢ o caf¢ da manha, simples, mas fartos e
confeccionados com especial atencdo e carinho, preparados pelos proprios religiosos
mormente freiras.

Vez ou outra, em localidades maiores, particularmente onde existiam unidades do
Exército, recebiamos convite de alguma autoridade para jantar. Na realidade, ndo
estimuladvamos esse procedimento, pois, normalmente, chegavamos cansadissimos e

avidos por uma boa cama...
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8.1) Eram comidas diferentes do seu habito alimentar? Eram proprias da regiao,
especiais, exoticas?

As comidas que normalmente nos serviam pouco diferiam daquelas a que estdvamos
acostumados a consumir. As vezes, como peixe, por exemplo, eram confeccionadas de
modo diverso daquele a que estavamos habituados, mas ndo chego a classifica-las como

exoticas.

8.2) Passavam bem com essas comidas?
As tripulagdes, normalmente, davam-se bem com a alimentagdo que lhes era
proporcionada, isto, certamente, se devia ao cuidado das pessoas que tinham a

incumbéncia de prepara-las, e ao esmero com que o faziam.

8.3) Comiam junto com os povos das missoes?

As refei¢des de rotina normalmente eram servidas as tripulagdes em ambiente privado.

Categoria Entretenimento

9) O contato com as populacdes anfitrids era marcado por uma ambiéncia de festa
e de alegria; que episodios podem ser lembrados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

O ambiente em que éramos normalmente recebidos, principalmente nas comunidades
indigenas, ndo pode ser definido como festivo. Prefiro denomina-lo alegre.
Na ocasido, seus integrantes, mesmo retraidos, mostravam-se particularmente

prestativos, sempre prontos a ajudar naquilo que deles necessitassemos.

10) As tripulacées eram convidadas para festas ou festividades das comunidades

ou missoes - nas residéncias, em locais especificos ou publicos, durante as missoes
do CAN ou voos de integracio de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Quando nossos pernoites coincidiam com a realizagdo de alguma festividade na
respectiva localidade, éramos, geralmente, distinguidos com um especial convite por

parte dos respectivos responsaveis, geralmente em locais publicos. Procurdvamos,
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sempre, atende-los, mas limitdvamos nossa presenga ao minimo indispensavel pois,
como mencionei anteriormente, nosso maior desejo, nessas ocasides, era termos uma
cama a nossa disposi¢do pois, inclusive, teriamos nova jornada no dia seguinte. E os
voos, naquela época, devido ao equipamento utilizado e aos locais onde operavamos,

eram bastante cansativos.

Impressao ou Percep¢io

11) O que significou para a sua vida, como legado, voar os voos do CAN ou de

integraciao de populacgdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Os voos no CAN, particularmente quando passei a concorrer as suas linhas que se
estendiam para o interior do Pais, trouxeram, para mim, uma bagagem de
conhecimentos extraordinaria. Além do crescimento técnico-profissional, consequéncia
do equipamento que passei o voar, pude melhor conhecer o nosso Pais, seu povo, suas
necessidades, seus anseios, € constatar o que realmente os voos do CAN significavam
para aquelas populacdes que, muitas vezes, nem sabiam que existia um Governo Central
que deveria, que tinha a obrigacdo de lhes proporcionar um minimo de bem estar,
levando-lhes saude e lhes assegurando condicdes de vida que lhes permitisse a obtengao
dos meios indispensaveis a sua sobrevivéncia.

Em resumo: progredi profissionalmente, conheci a realidade brasileira o que, sem
davida, teve grande influéncia no meu modo de agir quando atingi postos mais elevados
na For¢a Aérea Brasileira, e concorreu para melhor me preparar para as funcdes de
maior responsabilidade que desempenhei na minha Corporagao.

Como Chefe do Servigo do Correio Aéreo Nacional, funcdo que desempenhei como
Tenente-Coronel nos anos de 1966 e 1967, quando servi no Comando de Transporte
Aéreo, tive oportunidade de colocar em execucdo algumas medidas, fruto das

observagoes feitas e da experiéncia adquirida nos meus vinte anos de voos no CAN.

12) Na sua opinifo, qual foi o significado, o legado, para as comunidades os voos do

CAN ou de integraciao de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!
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Para as comunidades localizadas em pontos remotos do Pais, o significado dos voos do
CAN permanece o mesmo de 85 anos atras.

Seus integrantes continuam a ver nas aeronaves da FAB e nas suas tripulagdes o tnico
elemento, o elemento abencoado que pode, e o faz com satisfagdo, profissionalismo e
amor, ajudar na solu¢do dos inimeros problemas que as afligem, particularmente os
relativos a saude, nosso Bem maior que a todos se sobrepdem.

Ainda existem muitos pontos do Pais que, praticamente, s6 podem ser alcancados por
via aérea, e, nas respectivas comunidades que, quase sempre, nao dispdem dos minimos
recursos, mencionar transporte aéreo ¢ se referir a Forca Aérea Brasileira, ndo apenas
por ndo existir, normalmente, a operagdo da aviagdo civil como, também, considerando
seu elevado custo, jamais poderem sequer pensar em delas se utilizar. Assim, na pratica,
s0 podem, mesmo, ¢ contar com a FAB que, quando pode, presta atendimento através
do CAN, sem qualquer custo para o beneficiado.

A titulo de curiosidade, desejo mencionar que a FAB, ha pouco mais de um ano,
adquiriu duas UTIs Moveis, especialmente preparadas para serem instaladas em
aeronaves Caravan, que ficam em Manaus para serem utilizadas na Amazonia, quando

necessario.



141

APENDICE H - Transcri¢iio da entrevista de Ary Pereira Barbosa
13 de dezembro de 2016 - 07 de setembro de 2017

A HOSPITALIDADE NA INTEGRACAO DE POPULACOES
ISOLADAS: O CORREIO AEREO NACIONAL (CAN)

Respostas aos quesitos:

1) Em que época (periodo) voou efetuando missées do CAN ou voos de integracao
de populacoes isoladas?

Descreva!

— No periodo do 1° Esquadrao do 2° Grupo de Aviagdo (1°/2° GAv).

2) Em que tipos de avides voou como tripulante nos voos do CAN ou de
integracao de populacgoes isoladas?

Descreva!

— Quando e de onde para onde:

Em 1° de agosto de 1961, foi publicada a minha transferéncia para o 1° Esquadrao do 2°
Grupo de Aviagdo (1°/2° GAv), e no dia 09 de agosto fui desligado da Base Aérea de
Fortaleza (BAFZ), para, em 06 de setembro, apresentar-me ao Ten Cel Av CAMARAO
(Joao Camarao Telles Ribeiro), que estava respondendo pelo Comando da Base Aérea de
Belém (BABE) — sede do Esquadrao de CATALINAS. Dai uma nova apresentacdo ao
Cmt. do 1°/2° GAv, o Maj Av Aires (Moacir Carvalho Aires), indo conhecer a minha
primeira Unidade Aérea, onde servi na FAB.

Apds a minha qualificagdo, em 21 de dezembro de 1961, como 2° Piloto (2P) de
CATALINA (CA-10-PBY-5% da FAB, se iniciou a minha formagdo em viagens do CAN
na Amazonia (CAN/AM), a fim de desenvolver a experiéncia operacional na acronave e
adquirir o conhecimento das diferentes pistas de pouso em terra e nas hidros pistas da
Amazonia, indispensdveis ao preparo para me tornar Primeiro Piloto (1P) de
CATALINA. Para tanto, eram necessarios realizar, no minimo, quinhentas horas de voo
na aeronave, trés missdes do CAN/AM em rotas com preponderancia de operacdo em

hidro pistas, e mais trés com preponderancia em pistas de pouso em terra. Além disso,
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teria que ser aprovado numa prova de conhecimentos técnicos da aeronave ¢ em duas
viagens de cheque (verificagdo de aptidao operacional em rota) nas missdes do CAN/AM.
Minha primeira missdo no CAN/AM foi no dia 11 de janeiro de 1962, no CA-10 6525,
realizando a Linha Principal da Amazonia — 12, para Jacareacanga (LPA-12 Jacareacanga
na rota Belém/Porto de Moz/Altamira/Santarém/Cururu/Jacareacanga (pernoite), na ida,
e, por Jacareacanga/Cachimbo/Cururu/Jacareacanga/Santarém/Belém, no regresso, tendo
como 1° Piloto 0 2° Ten Av DIAS FILHO (Eurico de Oliveira Dias Filho).

Continuando, também recebi instrugdo para tornar-me operacional no C-47 — DOUGLAS
DAKOTA, e no C-45 — BEECHCRAFT (inicialmente, como 2° Piloto, de ambas as
aeronaves), a fim de completar o trio de aeronaves de suporte das Linhas do CAN/AM.
No periodo, de 1961 a marco de 1966, quando fui transferido para o 1° Grupo de Aviacao
Embarcada, sediado em Santa Cruz, Rio de Janeiro, cumpri todas as etapas de
qualificacdo exigidas para operar como 1° Piloto, Instrutor, e Checador de CA-10 e C-47,
conhecendo em detalhes das rotas de todas as Linhas do CAN/AM, além de inimeros
outros voos pelos rincdes da Amazonia, em missoes extras de Salvamento de Vida
Humana (SVH) ou Missao de Misericordia (MMI), estas caracterizadas pela emergéncia
do apoio necessario as pessoas ou comunidades carentes.

Em 1968, ja no Posto de Capitio Aviador, fui convidado pelo Maj Av Sérgio FAVERO
— entdo Comandante do 1°/2° GAv, a voltar a servir naquela Unidade Aérea na funcdo de
seu Oficial de Operagdes, tendo novamente a felicidade de voar suas aeronaves, e
vivenciar as inesgotaveis experiéncias do CAN/AM.

Em 12 de maio de 1969, com a desativacdao do 1°/2° GAv. e criacdo do 1° Esquadrio de
Transporte Aéreo (1° ETA), sediado no mesmo local (Base Aérea de Belém - BABE),
continuei sob o mesmo Comando (Maj Av FAVERO), e na mesma fungéo (Oficial de
Operagdes), para realizar as modificacdes exigidas pela melhoria do rendimento
operacional do seu emprego no CAN/AM.

De maio ao final de dezembro de 1969, voltei a participar das atividades do CAN/AM,
inclusive do planejamento para reformulacdo das Linhas realizadas até entdo. O
excepcional trabalho realizado pela Comissao de Aeroportos da Regido Amazodnica
(COMARA), desde a sua criagdo em 1956, com a abertura de inimeros campos de pouso
em locais ja com hidro pistas, e em outros pontos remotos da Hileia, possibilitou a
reprogramagdo e a expansdo do emprego das aeronaves no CAN/AM, com utilizagdo
maior do C-47 — DOUGLAS DAKOTA. Foram criadas dez Linhas Internas da Amazonia
(LTA) e cinco Linhas Externas da Amazonia (LEA). As LIAs substituiram as antigas
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LPAs, mantendo as rotas, porém, programando o emprego mais frequente do C-47 nas
localidades com pistas em terra, recém-construidas. Os CATALINAS mantiveram sua
operagdo nos antigos locais, com hidro pistas, e em novos locais carentes de apoio, em
face dessa reprogramagao do esforco aéreo.

As LEAs eram Linhas de apoio logistico e ressuprimento das operagdes realizadas,
partindo de Belém/PA e buscando polos desenvolvidos, para atender as suas necessidades
no Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Recife.

Em dezembro de 1969 fui transferido para o Centro de Formacgao de Pilotos Militares
(CFPM), em Natal/RN.

A partir de maio de 1970 e até o final de 1972, como Major Aviador servindo no CFPM,
passei a concorrer a Escala de Voo do CAN pelo 2° Esquadrao de Transporte Aéreo (2°
ETA), sediado na Base Aérea de Recife (BARF) e dotado de aeronaves C-47 —
DOUGLAS DAKOTA. Suas Linhas eram direcionadas ao apoio das Unidades da
Aeronautica (Bases Aéreas e Destacamentos de Aeronautica), das Prefeituras, e das
localidades carentes situadas na Regido Nordeste.

De abril de 1980 a abril de 1983, servindo em Brasilia/DF, ja como Tenente-Coronel
Aviador, voei as aecronaves C-95 BANDEIRANTE do 6° Esquadrao de Transporte Aéreo
(6° ETA), em missdes do CAN na Regido Centro-Oeste. Suas Linhas eram de apoio aos
Destacamentos de Aeronautica, as Prefeituras, ¢ as localidades carentes situadas na

Regido, similarmente as operagdes do 2° ETA, em 1970.

Categoria Acolhimento

3) Como era o acolhimento, a recepcio das comunidades ou missdes a chegada
dos voos e dos tripulantes do CAN ou dos voos de integracio de populagoes
isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Nas chegadas dos voos do CAN/AM a recepgao era sempre muito movimentada!

Nas localidades interioranas com pista de pouso em terra, era preciso controlar o acesso
das pessoas e a sua proximidade da aeronave que estacionava — tarefa complicada para os
que disso se encarregavam, pois, em nenhuma delas havia terminal ou aeroporto, somente

a area da pista e a maioria até sem patio de estacionamento.
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Cortados os motores e aberta a porta de acesso aos passageiros e cargas do CATALINA
ou do C-47, as manifestacdes que ouviamos, € as expressdes que viamos.

As fisionomias eram marcadas pela curiosidade, incerteza e esperanga, com os olhares
brilhantes da expectativa dos que aguardavam parentes, amigos, at¢ uma encomenda,
prenunciados nos dias anteriores pelos “Avisos ao Interior” da Radio Difusora do
Amazonas, em Manaus, eram inesqueciveis. Lembro-me de uma chegada de
CATALINA, em Tabatinga/AM, quando tivemos que permanecer sobrevoando o Rio
Amazonas, enquanto um aguaceiro despencava sobre a pista. Essa pista se caracterizava
pelo terreno impermeével e de dificil absor¢do da agua e, apds uma chuva, o Comandante
do Destacamento da COMARA agitava uma bandeira vermelha quando interpretava que
0 pouso seria perigoso naquela “piscina”. O vento carregou o aguaceiro para oeste,
liberando a area da pista, mas nao vimos a bandeira vermelha agitada, e, “Seja o que
DEUS quiser!”, numa quase amerissagem, conseguimos que a aeronave nao saisse pelas
laterais, nem “varasse” a pista! Com muito cuidado, conduzimos o CATALINA para o
local de estacionamento, onde as pessoas nos aguardavam, muitos “molhados”; cortamos
0s motores e ouvimos/vimos uma efusiva e prolongada salva de palmas!

Em tempos muito dificeis, quando os servicos de correios e telégrafos eram
reconhecidamente precarios e a comunicacdo telefonica para o interior ndo passava de
um sonho, as ondas potentes da Radio Difusora alcangavam os mais distantes pontos do
nosso territorio, transmitindo mensagens ansiosamente aguardadas pelos amazonicos. O
programa “Avisos ao Interior” — um “correio de voz” de hoje, embora unilateral — ia ao
ar pela manha, a tarde, e a noite, transmitindo todo tipo de mensagens de interesse coletivo
e particular: partidas de transportes fluviais e aéreos desde Manaus, previsao de chegada
em pontos da viagem, solicitagdes de 14 para cd e daqui para 14, informagdes sobre as
condig¢des do tempo, recado pessoais de todo tipo, etc.

Nas localidades com hidro pista, com a chegada do CATALINA no flutuante, ou na boia
(onde eram presas as aeronaves que estavam no rio), naturalmente o acesso dos moradores
era restrito, porém, na margem do rio as manifestagdes e as expressoes tinham as mesmas

caracteristicas.

4) As tripulacdes recebiam algum agrado ou presente que os emocionavam,
dado por pessoas ou por representantes das comunidades ou missdées em

reconhecimento ou agradecimento por algum feito, ou por outro significado, ou
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até pela simples presenca na localidade, por ser do CAN ou de voos de
integraciao de populacdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

As tripulagdes do CAN/AM recebiam agradecimentos de todos os que se julgavam
reconhecidos por aquilo que lhes chegava na forma de assisténcia e apoio. Palavras e
manifestagdes, convites para visitas as suas casas, e até pela oferta de algo que possuiam,
como um paneirinho®! de castanhas do Para.

O espirito que imbuia os anonimos do CAN/AM ndo comportava o recebimento de
recompensas! Por vezes, era complicada a tarefa de agradecer uma oferta e explicar o
porqué sem que o ofertante se sentisse ofendido.

Entretanto, algumas excecdes se registravam e de bom grado, por exemplo: nas viagens
ao Cururu/PA quando, por ordem do Frei Placido — Chefe da Missao Franciscana naquele
local, era colocado no CATALINA, como carga ali embarcada, um “paneirinho” de

castanhas do Pard — recém tiradas do ourigo — para cada tripulante.

5) Vocé chegou a dar algum presente para algum morador da localidade
visitada?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

O presentear nao era uma acgdo integrante das tarefas das tripulagdes do CAN/AM,
entretanto, algumas iniciativas pessoais eram assim consideradas por aqueles que
algumas coisas recebiam na chegada da aeronave: revistas doadas e separadas pelos
integrantes do 1°/2° GAv., ou adquiridas na passagem por Manaus, como produto de uma
vaquinha” dos tripulantes, assim como jornais locais, que eram entregues nas Unidades

do Exército e nas Missdes religiosas na rota realizada.

%! Paneirinho é um cesto amazonico feito de talas de guarima (uma espécie de cana de colmo liso
e reto, que oferece superficies planas, flexiveis, que suportam o corte de talas milimétricas), como
é conhecido no baixo amazonas e zona Bragantina do Pari. E confeccionado em tragado
hexagonal formando estrelas de Davi. A palavra paneiro é hibrida, vem do tupy - PANA (cesto)
com o sufixo portugués - EIRO que expressa uso, finalidade e profissdo (pana + eiro = Paneiro).
No passado, os caboclos ribeirinhos embalavam farinha em paneiros que eram forrados com as
folhas do guarima. Carrega-se ¢ guarda-se nos paneiros roupas ¢ alimentos, até animais sio
transportados em paneiros na Amazonia. Disponivel em:
<http://pedropaulofloresta.blogspot.com.br/2011/06/paneiro.html>. Acesso em 22/09/2017.
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Algumas grades de cerveja oferecidas ao Frei Cirilo — Chefe da Missdo Franciscana de
Tiriés, no desembarque da Linha para aquela localidade, era por ele considerado um
presente, embora fossem enviadas “em maos” por um seu conterrdneo alemdo que
trabalhava na Cervejaria CERPA, em Belém/PA.

Também era considerado um presente, pelo Frei Cirilo, a guarda e a manutencao, em
Belém, em perfeitas condigdes de uso, de sua moto NSU com “side-car” (um tipo de
barquinha presa ao lado da moto), sob a responsabilidade do 3° Sargento BITAR do

efetivo do 1°/2° GAv, eleito seu homem de confianca.

Categoria Hospedagem

6) Habitualmente ndo se pernoitava nas localidades intermediarias (escalas) por
onde passavam, mas quando ocorria o pernoite, neste caso, como essa hospedagem
ocorria, e que situacdes especiais marcaram essa experiéncia?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Tanto nas Unidades do Exército quanto nas Missdes Religiosas, as acomodagdes
primavam pela simplicidade, porém, esmeradas na limpeza e no conforto: roupas de cama
limpinhas e toalhas cheirosas. Num canto do aposento, normalmente sobre uma mezinha,
uma bilha com agua e copos, além de algumas revistas levadas pelas tripulagdes que por
ali passaram antes, como se fora uma mensagem de boas-vindas e agradecimento. Umas
antigas, outras nem tanto, mas serviam como terapia ocupacional para as horas ociosas
seguintes e nas conversas sobre como replanejar a missao interrompida.

Em outras localidades, normalmente, a hospedagem nos era indicada pelo Prefeito,
quando a Prefeitura ndo dispunha de acomodag¢des para tal finalidade. E, no caso dessa
indicagdo, tudo se podia esperar!

Foi o acontecido, em setembro de 1962, com a tripulagdo do CATALINA que fazia a
distribuicao de tropas federais para a garantia de seguranca das elei¢des na calha do Rio
AMAZONAS, préoximo a triplice fronteira Brasil/Peru/Colombia: Partindo de
Tabatinga/AM, Grupos de Combate (dez homens) do 5° Pelotao de Fronteira ali sediado
seriam distribuidos nas sedes dos municipios vizinhos: Benjamim Constant, Atalaia do
Norte, Sao Paulo de Olivencga, Santo Antonio do I¢a, e Fonte Boa.

Decolando ao nascer do sol, foi feita a primeira leva para Benjamim Constant e Atalaia

do Norte. Com algum atraso na previsao, devido ao mau tempo na area, a decolagem para
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a segunda leva teve que ser realizada na parte da tarde. Trinta homens, com equipamentos
e armamentos, foram “apertadinhos” no CATALINA até Fonte Boa, e dai, melhor
acomodados, até Santo Antonio do I¢4d e Sdo Paulo de Olivenca. Na chegada, em Sao
Paulo de Olivenga, apesar da chuva que caia, foi feita a amerissagem e o desembarque da
tropa. O Prefeito, agradecido, nos informou que, ao fazer contato com Tabatinga para
saber sobre a nossa posi¢ao, recebera a noticia de que chovia muito por 14, estando a pista
impraticavel e o aerodromo de Leticia fechado para pouso por instrumentos. Com esses
dados recebidos e a proximidade do por do sol ndo houve alternativa sendo decidir pelo
pernoite naquele local, ai o inesperado!

Desfazendo-se em desculpas, o Prefeito nos comunicou ndo existir hotel nem pensio que
pudesse nos hospedar; apenas, o imovel da Prefeitura onde j4 instalara os militares do
Exército. Tudo bem, ficaremos juntos! Complementando, explicou que aquela
acomodacao era de emergéncia para atender aos doentes e necessitados que por ali
transitassem sem lugar para pernoitar. Nada contra, fomos ver o “hotel”! Uma pequena
casa, com varanda, um sé cdmodo espacoso, e dois “banheiros” (drea diminuta, com uma
privada sem vaso sanitario € um cano sem chuveiro, saindo da parede lateral). E, surpresa:
No comodo existiam doze redes armadas, em trés andares, trés em cada canto, com um
espago aberto no centro para as provaveis “matulas”. Ali ja estavam os equipamentos e
armamentos dos integrantes da tropa, e, dez das redes ocupadas. Pelo espirito de
companheirismo da tripulagdo, foi sorteado “no palitinho” o privilégio da ocupacao das
duas redes restantes, enquanto os demais dormiriam no avido. No dia seguinte o dificil

foi escolher, pelas impressdes pessoais, quem teria dormido melhor.

Categoria Alimentaciao e Comensalidade (comer acompanhado a mesa)

7) Como os tripulantes eram alimentados pela populacio local ou missées, quando
ocorria, e quais casos podem ser ressaltados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

No cumprimento das Linhas do CAN/AM as tripulagdes conviviam com os extremos na
rotina da alimentacao diaria. Iam dos “voos da fome”, aos dias de abastanga e refeigoes
opiparas (magnificas).

Os chamados “voos da fome” eram as LPAs-5 Jurua, e as LPAs-6 Purus que, partindo de

Manaus/AM, apoiavam localidades carentes situadas nas margens dos rios Jurua e Purus.
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A LPA-5 Jurua fazia a rota Manaus, Tef¢, Carauari, Eirunepé, Tarauaca, Rio Branco e
Cruzeiro do Sul, e a LPA-6 Purus fazia a rota Manaus, Tapaua, Canutama, Labrea, Pauini,
Boca do Acre, Rio Branco, Xapuri e Brasiléia. Nas saidas de Manaus, quando tomavamos
o desjejum antes do nascer do sol, o café do rancho da Base Aérea de Manaus, era
colocado em garrafas térmicas comuns, logo ficava frio, e o contetido do lanche fornecido
era pouco e insuficiente para a garantia alimentar de etapas longas como essas. Ficavamos
o dia todo dentro do CATALINA. Muitas vezes, a dois mil pés de altitude (600 metros),
nas etapas mais curtas, com a aeronave sacudindo e sob o calor e umidade altos, condigdes
tipicas da nossa Amazonia, os tripulantes suavam e molhavam o macacao de voo, mas,
mantinham o bom humor, apesar do esfor¢o desgastante. No regresso do Acre, quase
sempre nada era obtido para comer durante a viagem, prosseguindo o dia todo pousando
e decolando. Pouso no solo em Boca do Acre/AC, pouso n’agua em Pauini/AM (margem
esquerda do rio Purus) e em Labrea/AM (quando a pista estava em condicdes favoraveis
0 pouso era em terra). Reabastecimento: puxando com cordas os baldes de combustivel
para a aeronave encostada na margem, nos quais o pessoal do combustivel colocava a
gasolina e o dleo retirados de tambores apoiados em flutuantes na beira do rio. Saindo de
Labrea, com combustivel para alcancar Manaus e uma localidade alternativa, ia-se para
Canutama — o pouso era em ainda no Rio Purus — e depois para Tapaud, de onde
decolavamos para Manaus — destino final dessa rota. Muito regime for¢ado pela primazia
da escassez!

Os dias de abastanga eram os de cumprimento das LPAs-2 Cucui, e LPAs-3 lauarete,
partindo de Manaus e subindo o Amazonas e seus afluentes da margem esquerda. A LPA-
2 Cucui fazia a rota Manaus, Barcelos, Tapurucuara, Uaupés, Icana e Cucui, e a LPA-3
fazia a rota Manaus, lauareté, Tapurucuara, Uaupés, Taracud, Pari-Cachoeira e lauarete.
Em cada amerissagem intermedidaria, nas localidades das Missdes (Tapurucuara, Taracud,
Icana, e Pari-Cachoeira) nos aguardava um sem numero de iguarias/sucos, servidos no
flutuante por alunas do Colégio da Missao.

Em Uaupés, face ao horario da passagem por ali, tinhamos o almogo, também servido no
flutuante por alunas do Colégio da Missao.

Dava para fazer “cerimdnia” durante o jantar/banquete no Pelotdo de Fronteira de Cucui

(LPA-2) e na Missao Salesiana de lauareté (LPA-3).
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8) As tripulacées eram convidadas para alguma recep¢io ou refeicio com as
comunidades - nas residéncias, nas missées religiosas, em locais especificos ou
publicos?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

8.1) Eram comidas diferentes do seu habito alimentar? Eram proprias da regido,

especiais, exoticas?

8.2) Passavam bem com essas comidas?

8.3) Comiam junto com os povos das missoes?

Nas Missoes Religiosas em locais de pernoite das Linhas do CAN, era de praxe o
convite para o jantar, na residéncia do Padres/Frades ou na sala de jantar do Colégio.
Nos Pelotoes de fronteira eram na residéncia do Comandante ou no refeitério do
quartel. O cardapio dos jantares — abundancia ou escassez — variava de acordo com
a época da cheia ou da seca dos rios.

Na cheia (fevereiro a julho, com o auge em maio) era uma fartura de pesca, de caca
e das colheitas, e, especialmente, quando chegada dos regatdes (o regatdo da
Amazonia € o pequeno comerciante que entra nos rios € igarap€s com sua pequena
embarcagdo carregada de miudezas, oferecendo esses produtos aos moradores dos
rincdes da regido) com regularidade.

Na seca (agosto a janeiro, com auge em outubro) havia escassez da pesca, quase
nenhuma caga, com a roga € o pomar minguados, e, especialmente, a auséncia dos
regatoes.

Na abundancia, o cardépio do jantar oferecia, quase sempre, as trés opgdes: galinha
caipira, peixes nobres (filhote de pirarara, pirarucu, tambaqui ou tucunar¢) e carne
de caca (anta, capivara, porco do mato, tartaruga, até¢ jacar¢), com saladas de legumes
e hortaligas, feijao ou fava, arroz, acompanhamentos varios (abobora, batata inglesa
e doce, inhame, mandioca, quiabo, vagem, etc.), e, a imprescindivel farinha d’agua
de fabricagdo caseira. Agua, sucos, e sobremesas de doces caseiros e compotas
regionais (creme de bacuri, de cupuagu, de graviola), além das frutas. Um banquete

e tudo muito gostoso.
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Na manha do dia seguinte, tinhamos café com sucos de frutas regionais, pao caseiro,
rosquinhas de trigo e brevidades, tapioquinhas (feitas da goma da mandioca), ovos
mexidos, queijos e bolos. Se provassemos de tudo, ndo cumpririamos a decolagem
(devido ao peso).

Na escassez, o carinho do que nos era oferecido lembrava os sabores da época da
abundancia.

Uma curiosidade da linha de Tabatinga (LPA-4), no Alto Solimdes: o jantar era
competitivo e combinado entre os anfitrides, ou seja, num dia era na residéncia do
Comandante de Fronteira, em Tabatinga/Brasil, e no outro era na residéncia do Dr.

Ozéas Martins - Vice-Consul do Brasil em Leticia/Colombia.

Categoria Entretenimento

9) O contato com as populacdes anfitrids era marcado por uma ambiéncia de festa e
de alegria; que episddios podem ser lembrados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Nas chegadas do CAN/AM sempre era dia de festa!

10) As tripulacdes eram convidadas para festas ou festividades das comunidades ou

missoes - nas residéncias, em locais especificos ou publicos, durante as missoes do
CAN ou voos de integracao de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Nos locais de pernoite, essas festas se revestiam de algum desdobramento por parte do
anfitrido, principal ou nao, atendido por aquela visita oficial da tripulacao.

Nas Unidades do Exército, éramos distinguidos com o convite para participar de um jogo
de futebol (pelada) com os integrantes da Guarnigdo, seguida de um lauto jantar para
colocar em dia as noticias do Brasil.

Nas Missoes Religiosas era obrigatdrio o convite para um jogo de futebol contra a
‘selecdo’ dos indigenas, e as apresentacdes de dancas do folclore indigena dos alunos e

alunas ou do coral das alunas em cantos folcloricos e religiosos”. Destacando o convite
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para o caxiri’?, feito pela Irma Irene — Diretora do Colégio da Missdo Salesiana, quando
em lauareté.

E, aos convites para os lautos jantares na residéncia do Consul do Brasil, em Leticia — na
Colombia, oportunidade unica em que comiamos carne de gado (em “tornedos” e bifes

altos de filé mignon) nessas viagens do CAN/AM as fronteiras norte/.

Impressao ou Percep¢io

(Os quesitos 11 e 12 foram enviados pelo entrevistado por e-mail)

11) O que significou para a sua vida, como legado, voar os voos do CAN ou de

integraciao de populacgdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Sem chorar para nio molhar a tela do micro!

Formacao da cultura viva em contato com a realidade brasileira, privilégio na constatacdo
da sofrida saga do ribeirinho amazonico, interpretagdo pratica do amor ao proximo, do
desprendimento, da no¢ao do cumprimento do dever, determinagdo diante das
vicissitudes, amadurecimento como pessoa e como cidaddo. Tantas influéncias no
amalgamar do carater de um jovem, durante um transcurso rapido de sete anos na
Amazonia, despercebidas em sua fixagao e em seus efeitos.

E hoje, engrandecido com a vaidade e o orgulho de ser: “CATALINEIRO” (enfatiza o
entrevistado).

CATALINEIRO ¢ um ente fantdstico, surgido na Amazonia, hibrido de homem e
maquina. Os primeiros registros de sua existéncia remontam a década de quarenta. Tem
como principais caracteristicas ultrapassar limitagdes técnico-operacionais, enfrentar
adversidades da natureza e enfrentar desafios. Seu objetivo primario € o de assistir as

populacdes desvalidas da Regido Amazonica e os bravos componentes dos Pelotdes de

92 Caxiri: é uma bebida fermentada indigena, sempre preparada pelas mulheres, um tipo
de cerveja, a base de mandioca. O caxiri ¢ preparado em grandes quantidades durante as
festas indigenas e os mutirdes, ou trabalhos coletivos, na derrubada ou plantio das rogas.
E também uma bebida que permite ao pajé o acesso ao mundo do sobrenatural, durante
os rituais do Turé e da tocai. Nestas ocasides, tanto o pote quanto o caxiri, transformam-
se em “entidades sobrenaturais”, presentes também na cosmologia indigena.
Fonte: Dicionario de Palavras Brasileiras de Origem Indigena — Cléovis Chiaradia.
Disponivel em: <http://www.dicionariotupiguarani.com.br/dicionario/caxiri/>. Acesso
em: 13 ago. 2017.
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Fronteira. Suas apari¢des deixaram de ser registradas a partir dos anos 80, indicando o
final do seu ciclo material. Como legado a aqueles que o sucederam, deixou o desapego
a seus interesses pessoais € o comprometimento com o ideal de bem servir a Amazonia e
ao Brasil (*1).

(*1) — Defini¢ao criada pelo Coronel Aviador Mario KALLFELZ — um Catalineiro, em
mensagem enviada por ocasido da criagdo da Associacdo Brasileira de Catalineiros.

(*2) — ASSOCIACAO BRASILEIRA DE CATALINEIROS (ABRA-CAT), fundada em
17 de agosto de 2007, em Belém/PA, ¢ pessoa juridica de direito privado, de ambito
nacional, sem fins econOmicos, ¢ tem por finalidade integrar a comunidade dos
Catalineiros (operadores, mantenedores e apoiadores das operacdes das aeronaves
CATALINA — PBY no Brasil e DOUGLAS — C-47 na Amazonia), buscando cultuar e
preservar suas tradi¢des, seu espirito de corpo, seu patrimdnio cultural e material, e
divulgar seus feitos.

Na interpretacdo real, “Catalineiro” ¢ todo aquele que participou do emprego das
aeronaves CATALINA PBY-5, PBY-5A, e CANSO, no Brasil, e pelos C-47 DOUGLAS
DAKOTA ou DC-3, na Amazodnia, seja pela Forca Aérea Brasileira ou pelas Empresas

de Aviagao Civil.

12) Na sua opinido, qual foi o significado, o legado, para as comunidades os voos do

CAN ou de integraciao de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Expressar, em opinido de vivéncia pessoal, tanto o significado quanto o decorrente legado
da epopeia de décadas de trabalho da For¢a Aérea Brasileira em prol do desenvolvimento
e da integracdo da Hileia Amazdnica com seus ocupantes carentes e desassistidos ¢ muito
mais do que dificil.

Entretanto, alguns fatos podem ser resgatados no tempo como exemplos desse trabalho
herculeo e seus resultados na busca de minimizar um pouco o isolamento e o abandono
da “brava gente” dessa Regido. O significado, em suas dimensdes, fica a cargo do juizo
de valor de cada ouvinte ou leitor.

Os fatos (diz o entrevistado):

— Depoimento do 1°S QAV BITAR (3*) no www.catalinasnobrasil.com.br (4*) —

“No inicio da década de cinquenta existiam, na Amazodnia, apenas dezessete aeroédromos,

dos quais somente Manaus/AM, Santarém/PA e Belém/PA tinham cobertura asfaltica.
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Em julho de 1957, em Benjamim Constant/AM, por solicitagdo do Comandante do 5°
Pelotdo de Fronteira do Exército Brasileiro (5° Pel. Front.), sediado em Tabatinga/AM, o
3° Sargento da Aerondutica do Quadro de Artifices em Manutencdo de Avido — Adao
SANZOVO e eu, integrantes da Equipe de Manutencao do 1°/2° GAv., que ali trocava o
motor direito do PA-10 6509, viajamos para a localidade de Estirdo do Equador — margem
direita do Rio Javari, fronteira com a Coldmbia, a fim de fazer medi¢des e participar das
sondagens para escolha do melhor trecho de amerissagem/descolagem dos CATALINAS,
o que definiria o local de construcao de um novo Pelotao de Fronteira naquela area. Essa
viagem foi realizada, em companhia de militares do 5° Pel. Front, em duas “voadeiras”
da Unidade, num percurso de ida que durou todo um dia. O momento para defini¢do do
local para a hidro pista era propicio, pois, o Rio Javari estava na cota mais baixa de suas
aguas (época da seca) e possibilitava uma avaliacdo mais realista para as operagdes dos
CATALINAS nos limites de seguranca. Chegados ao local, constatamos j& existir uma
area desmatada (ainda ndo destocada) aguardando decisdo e ordem para inicio das
constru¢des do novo Pelotdo. A partir desse local, cujo acesso ao filete d’agua barrenta
do Javari se fazia por uma extensa e tosca escada (degraus cavados no barranco e acabado
com toros de madeira), subimos e descemos o rio algumas muitas vezes, analisando e
registrando a largura das margens € o comprimento do leito possivel de utilizagdo nas
operagdes de amerissagem e descolagem. E, concluimos que uma reta do rio (de cerca de
1500 a 1800 metros), a partir da area desmatada e rio acima (finalizada com uma curva
de quase noventa graus a direita), era a mais indicada para o emprego dos CATALINAS.
No ano seguinte, ja amerissavamos no Estirdo”.

(3*) — Sobre o Autor: Gilberto de Castro BITAR ¢ empresario e exerce suas atividades,
como Diretor de Logistica, em uma empresa privada da area de construcao civil, em
Belém/PA. Formado 3° Sargento Mecanico de Voo (QAV)da FAB, pela Escola de
Especialistas da Aeronautica, em 1956, iniciou sua carreira militar, servindo
na Amazonia, e durante 17 anos pertenceu ao efetivo do 1°/2° Grupo de Aviagdo e do 1°
Esquadrdo de Transporte Aéreo, em Belém/PA. Passou para a Reserva da Aerondutica,
em 1972, como 1S QAV, e continua nas lides aviatérias como proprietario e piloto de
ultraleve anfibio.

(4*) — Website de propriedade e gerenciamento do Coronel Aviador da Aeronautica Ary
Pereira Barbosa

— Tiri6s/PA —
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“No ano de 1958, o Tenente-Coronel Aviador Jodo CAMARAO Telles Ribeiro, entio
Chefe do Estado-Maior da 1* Zona Aérea, sediado em Belém/PA, hoje Primeiro Comando
Aéreo Regional (COMAR 1), planejou e obteve aprovagao para a criagdo do Trindmio
FAB/Missionario/indio, um “acordo de cavalheiros ndo escrito” entre o0 Comando da 12
Zona Aérea e as Dioceses e Prelazias das Missdes Religiosas atuantes na Regido
Amazobnica, com a finalidade de implantar, manter, e desenvolver nucleos de
assentamento humano em 4reas proximas das nossas fronteiras norte e noroeste, ainda
nao guarnecidas por Unidades do Exército, ali fixando os indigenas da regido e garantindo
a preservacgao dos seus costumes e da sua cultura.

Ao final desse ano, organizou uma expedi¢do pelo rio Erepecuru (Paru de Oeste) até
Tiriés (pequeno aldeamento dos indios Tyrids), na Serra do Tumucumaque, divisa
Brasil/Guiana Holandesa, liderada em campo pelo entdo Coronel Aviador ATHOS
Botelho, com apoio da Missao dos Franciscanos da Ordem dos Frades Menores, sediada
em Obidos/PA, dentre eles o etndlogo aleméo Protésio Frikel, do Museu Paraense Emilio
Goeldi. Como resultado dessa empreitada foi feita a escolha, a demarcagdo do terreno, e
a abertura de uma pista rudimentar que possibilitasse o pouso de aeronaves pequenas (T-
6 NORTH AMERICA e C-45 BEECHCRAFT) no transporte de pessoal e equipamento,
a fim de prepara-la para operagdo das aeronaves do CAN/AM. A visita regular do
CAN/AM era a garantia do fluxo de suprimento de viveres, medicamentos, € outros
artigos necessarios a sobrevivéncia e ao progresso do pequeno nucleo populacional. E,
no terceiro trimestre de 1959, ai foi implantado um dos primeiros Trindmios da
Amazobnia!

Como resultado dessas agdes e do trabalho diuturno e permanente desse Trindmio, foi
neutralizado o éxodo, existente a época, dos indios da etnia Tyrios para o Suriname. Tirios
foi o primeiro nucleo de assentamento humano, implantado a meio caminho daquelas
“terras de fronteira de ninguém (5*)”, entre Clevelandia do Norte/AP e Cucui/AM, e o
Ten Cel Av CAMARAO nio se deu por satisfeito! No inicio da manhi de um Sabado —
27/04/1963, pilotando o C-47 Douglas Dakota 2045, do 1°/2° GAV, pousou em Tiri0s,
transportando um touro e nove vacas (uma delas ja prenha), com um vaqueiro para cuidar
do gado e ensinar aos indios o dia-a-dia do seu manuseio. Tinha inicio a atividade
pecuéaria no TRINOMIO TIRIOS! Com cinquenta indios, sem menores de dez anos, em
1958, evoluiu para mais de quinhentos, em 1980, com cento e sessenta criangas, e cerca
de quatrocentas cabecas de gado vacum e bufalos, além da Aldeia Cuxaré, com mais de

cem indios.
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(5%) — Até 1960, a fronteira norte do Brasil, em seus limites com: Guiana Francesa,
Suriname, Guiana (Inglesa), Venezuela, e Colombia, era tdo somente protegida pela
Colonia Militar de Clevelandia (24 de marco de 1919), pelo 3° Batalhdo de Fronteiras de
Oiapoque (1° de janeiro de 1931), ambos no entdo Territorio Federal do Amapa, e, apos
cerca de 4.400 km, em Cucui (na margem esquerda do Rio Negro, na triplice fronteira
Brasil/Venezuela/Colombia), no Estado do Amazonas, sede do 4° Pelotdo Especial de
Fronteira.

Hoje, em Tirios, estao sediados: o Destacamento de Controle do Espaco Aéreo do local
(DCTA-TS), um dos 26 que fazem parte do CINDACTA IV e que possui um radar com
alcance de 250 milhas, capaz de controlar o espacgo aéreo cobrindo as fronteiras com as
Guianas e o Suriname; o 2° Batalhdo de Infantaria da Selva/1° Pelotdo Especial de
Fronteira do Exército Brasileiro; um Posto da FUNAI; e a Missdo dos Franciscanos da
Ordem dos Frades Menores, dando continuidade ao trabalho junto aos Tyrios iniciado em
1959.

— Uaupés/AM —

Minha primeira missdao, com amerissagem em Uaupés — na margem esquerda do Rio
Negro, no Estado do Amazonas, foi, no dia 22 de margo de 1962, no CA-10 6508,
realizando a LPA-2 CUCUI (Linha Principal da Amazénia-2 Cucui), com a rota
Manaus/Tapurucuara/Uaupés/Icana/Cucui (pernoite), na ida, e, pela rota inversa, no
regresso dia seguinte, tendo como 1° Piloto o0 2° Ten Av COUTINHO (Claudio Nazareno
Ferreira Coutinho). A localidade ja era, na época, sede da Missao Salesiana de Uaupés,
que ali mantinha um Colégio para os nativos da regido, subordinada a Diocese de
Manaus/AM. Uma unica rua ligava as edificagdes existentes a margem do Rio Negro,
proxima a Cachoeira de Camanaus. Além da escassa movimentagao de transporte fluvial,
apenas os CATALINA PBY-5A da FAB e da Panair do Brasil, desde 1954, ai
amerissavam com alguma regularidade.

Em 1962, o Tenente-Coronel Aviador PROTASIO (Protasio Lopes de Oliveira) — entdo
Administrador da Comissao de Aeroportos da Regido Amazonica (COMARA),
identificou e escolheu uma area de terreno plano para a abertura de uma pista de pouso
naquela localidade. Integrantes do Destacamento da COMARA de Manaus e alguns
trabalhadores, contratados no local, abriram um caminho de servigo, ligando a rua da
Missdo a area da futura pista e foram iniciados os trabalhos. Simples assim!

Na manha de 22 de agosto de 1963, foi realizada a primeira aterrissagem na pista de terra,

entdo em construgdo, em Uaupés, pela tripulagdo do BEECHCRAFT C-45 2854 — Ten
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Cel Av PROTASIO, 2° Ten Av JOAO CARLOS (Jodo Carlos de Oliveira Castro), e 3S
QAV ROMERO (3° Sargento da Aerondutica do Quadro de Avido Maximo ROMERO),
tendo a bordo o Mar Ar EDUARDO GOMES e o Bispo Dom Jodo Marchesi.

Hoje, estdo ali instaladas as seguintes organizagdes militares das For¢as Armadas: 2*
Brigada de Infantaria de Selva; Comando de Fronteira Rio Negro e 5° Batalhdo de
Infantaria de Selva; 21* Companhia de Engenharia de Constru¢do; Destacamento do
Controle do Espago Aéreo de Sao Gabriel da Cachoeira; Destacamento de Aerondutica
de Sao Gabriel da Cachoeira; Destacamento da Comissao de Aeroportos da Regido
Amazonica; e Destacamento da Capitania dos Portos da Amazonia Ocidental. Segundo o
IBGE (2017), a populagdo estimada do municipio ¢ de 44.553 pessoas e 82,7% das
reservas de niobio brasileiras estdo situadas em Sao Gabriel da Cachoeira.

— Depoimento do SO QRT TE LEONE PORTO (6*) no www.catalinasnobrasil.com.br —
Recordo-me de um caboclo amazonense que, usando somente cal¢do e chapéu, com
esfor¢o conseguiu colocar uma grande tartaruga a bordo do C-47 Douglas Dakota, em
Tapurucuara/AM, e, a seguir, sentou-se sobre o seu casco, recusando-se a passar para um
dos bancos do avido. So6 saiu de cima do bicho ao chegar em Yauareté, onde sua familia
o esperava. Era assim o CAN/AM.

E 14 nos idos de setenta, o indio Maku, cujo nome branco era “Brasil”, entrou no Catalina,
em Uaupés, no Alto Rio Negro. Voou até Yauareté e, 14, ndo desceu do avido. “Nao vai
descer, Brasil?”, perguntei. “Nao, vou volta!”, respondeu sorridente. “Ora! Entdo, por que
embarcou em Uaupés, se ndo era para ficar aqui em Yauareté€?”, questionei curioso. “Eu
sO queria ‘anda’ de avido.”, disse, abrindo ainda mais o sorriso. E Brasil! Foi-se a época
que vocé podia ‘andd’ de aviao!

(6*) — Sobre o Autor: Newton Marcos LEONE PORTO ¢ professor do Curso de Ciéncias
Aeronauticas da Pontificia Universidade Catolica de Goids. Formado 3° Sargento
Radiotelegrafista (QRT TE) da FAB, pela Escola de Especialistas da Aeronautica, em
julho de 1972, iniciou sua carreira servindo na Amazonia, onde participou da construgdo
do aer6dromo de Tefé. Passou para a Reserva da Aeronautica no posto de Suboficial, em
1997. Graduado em Pedagogia pela Universidade Catolica de Goias, em 1987, e titulado
Mestre em Historia pela Universidade Federal de Goias, em 2004. Publicou as obras
“BUNEL — uma tragédia amazonica — Ed. UBE, 1982” e “Historia do Transporte Aéreo
no Centro-Oeste Brasileiro — Ed. da UCG, 2005”.

Esses e muitos outros podem ser apresentados sem que consigamos atingir o nivel de

grandeza adequado a dimensao do legado desse trabalho para os amazdnicos. O Major da
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Aeronautica Especialista em Avidao Jos¢ ANANIAS Fernandes — “Catalineiro” literato
em prosa € em verso — bem sintetizou, na forma concisa e precisa do seu registro, o que
representava o CAN/AM:

“Na floresta que margeia, no rio que corre, a esperanga chega. Era, também, a vinda dos
novos tempos para os ignorados do mais distante pedagco do Brasil. Além da seguranca
de quem veio para dar nas maos do que estdo para receber, a garantia de assistir e integrar
os que la estavam, construindo, soerguendo, e assegurando novos caminhos para as
geragoes futuras. E, a trezentos metros de altura, sua tripulacao se comovia com a visao
que marcava duas civilizagdes no encontro do tempo da reconstrugdo. Era o Catalina na
Amazonia” (enfatizou).

Os que cumpriam as missdes, em seu regresso das viagens, ndo sabiam explicar os
sentimentos de satisfacdo e regozijo, de realizagdo e de superagdo, de vontade e
determinagdo de prosseguir e fazer mais, que transbordavam dos seus coragdes e dos seus
pensamentos.

Diz o entrevistado: “Para aqueles e para estes, uma tnica certeza: Foi muito bom enquanto

'),

durou

Figuras enviadas pelo entrevistado:

O CA-10 6514, pousado em Cururu/PA (*), em outra ocasido, cumprindo a mesma LPA-12 do
CAN/AM

(*) — Cururu/PA: Missdo Religiosa Franciscana da Ordem dos Frades Menores que, desde 1912,
foi instalada a margem esquerda do Rio Cururu, sendo responsavel pela catequese e preservagao
da etnia, dos usos, e dos costumes dos indios Mundurucus.



O C-47 2014, irmao coadjuvante do CA-10, cumprindo uma LPA do CAN/AM.

A Linha de Voo do 1° ETA em 19

{4885 Km) H
Lia-l (1aso km)

Esboco ds rotas das LIA
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O CA-10 6527 na bo1a na sede da M1ssao Sale51ana de Igana no Rio Igana/AM (Foto de 1962).
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Imagem de um paneiro... O “paneirinho” era bem menor!

Os ouri¢os ¢ as castanhas do Para...

Imagem do Rio Amazonas, em Sao Paulo de Olivenga (Foto 2012)



161

e ————

- Mo
[ S

A casa do Comandante do PelotZo de Fronteira em Cucui - loca} da triplioce
fronteira Brasil / Venezuela / ColOmbia. B t:un'bém, entrada do Rio

Negro no Brasil.

Vista aérea do centro de Corrente (Foto 2011)
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de Tefé...), vé-se o embarque

de uma maca contendo uma crianga, levada por dois homens e

Na seqiiencia do Fato anterior (na praia

acompanhada por uma mulher que é a mae a crianca.

E a Missdo de Misericordia (MMI) por mim relatada no opusculo Antes
que a Memdria se Va-2, fl 17, acontecida em 13 de maio de 1966, entre
Tefé e Manaus—-Am.

Vista Aérea de Tabatinga/AM (Foto de 2008)
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Vista do aerdédromo de Estirdo do Equador construido pela COMARA (Foto 2013)
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Em 1963, 0 1° Tenente Aviador DEUSDEDIT Carlos da Silva, Cmt. do CATALINA CA-10 6527,
em Tiri6s/PA, durante o cumprimento de uma LPA-12-Tiriés do CAN/AM, em apoio ao trabalho
dos Missionarios Franciscanos ali realizado. Na foto (a esquerda) o 2° Tenente Aviador LAURO
Eduardo de Souza Pinto e (a direita) o Frei CIRILO — entdo Chefe da Missao.

Imagem da pista de Tirios/PA (2.000X30M), construida pela COMARA e inaugurada em
21/06/2011, com as instalagoes do DCTA-TS (a esquerda) e do 2° BIS/1° Pel. Esp. Front (a direita)
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Imagem dos PNR do 2° BIS/1° Pel. Esp. Front, construidos pela COMARA e inaugurados em
21/06/2011

A partir da esquerda: CiVil da COMARA, 2° Ten Av Joao Carlos, Bispo D. Jodo Marchesi, e Ten
Cel Av Protasio, na pré-pista de Uaupés/AM
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“Em 23 de maio de 2011, a For¢a Aérea Brasileira inaugurou o Destacamento de Aeronautica de
Sdo Gabriel da Cachoeira (DASG). Instalado na regido conhecida como Cabega de Cachorro —
fronteira com a Coldombia e a Venezuela — a nova unidade sera usada como Base Aérea, contando
com avides caca A-29 e AT-26, desdobrados de suas Unidades de origem e utilizados para
interceptacdo de possiveis invasores do espaco aéreo nacional. O DASG é composto de pista de
taxi, patio operacional, hangares para equipamentos, vias de acesso, casa de forga, castelo de agua,
e hangar principal com dois prédios anexos.”

Vista aérea do DASG

Vista aérea de Sao Gabriel da Cachoeira, antiga Uaupés
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Imagem de pasageiros no compartimento C de um CTALIN CA-10
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APENDICE I - Transcricao da entrevista de Luiz Carlos Rosa
27 de fevereiro de 2016 - 07 de abril de 2017

A HOSPITALIDADE NA INTEGRACAO DE POPULACOES
ISOLADAS: O CORREIO AEREO NACIONAL (CAN)

Respostas aos quesitos:

1) Em que época (periodo) voou efetuando missées do CAN ou voos de integracao
de populacoes isoladas?

Descreva!

Na época do 1° Esquadrao do 9° Grupo de Aviacao (1°/9° Gav.) sediado na Base Aérea
de Manaus. As missoes foram realizadas no periodo de 1978 a 1982, na época como
Tenente e Capitao e, como Comandante do Esquadrao (Ten Cel) do 1°/9° GAv., de 1993
a 1995, totalizando 1.750 horas de voo na Amazdnia, em missdes de apoio ao Exército
Brasileiro, Governos Estaduais (Amazonas, Para, Rondonia, Acre e Roraima).

As missoes recebiam a denominagao de Linha de Transporte Aéreo (LTA), normalmente

com periodicidade mensal ou quinzenal, e uma duragdo de trés a quatro dias.

2) Em que tipos de avides voou como tripulante nos voos do CAN ou de integracao
de populacoes isoladas?

Descreva!

As missoOes foram efetuadas na aeronave De Havilland Corporation — DHC-5-A, batizada
na FAB com C-115 BUFFALO, de fabricacio canadense. Era uma aeronave de excelente
desempenho para operacdo em pistas curtas e ndo preparadas. Era capaz de pousar ou
decolar de pistas com menos de duzentos metros de comprimento, com peso maximo de

decolagem ou pouso.
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Categoria Acolhimento.

3) Como era o acolhimento, a recep¢cio das comunidades ou missoes a chegada dos
voos e dos tripulantes do CAN ou dos voos de integraciao de populacgoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

As tripulagdes eram consideradas, muitas vezes os “Salvadores da Patria”. Basta lembrar
que transportavam Médicos, Dentistas, alimentos, remédios, correspondéncia e
passageiros. Sempre que pousavamos em localidades em que s6 se chegava de avidao ou
barco, como nos Pelotdes de Fronteira do Exército, praticamente todo o efetivo e seus

familiares estavam aguardando o avido, avidos por noticias e novidades.

4) As tripulagoes recebiam algum agrado ou presente que o emocionava, dado por
pessoas ou por representantes das comunidades ou missées em reconhecimento ou
agradecimento por algum feito, ou por outro significado, ou até pela simples
presenca na localidade, por ser do CAN ou de voos de integracio de populacoes
isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

O maior ‘agrado’ recebido pelos tripulantes era, sem sombra de duvida, o abrago sincero
e a demonstracao de alegria e felicidade daquela gente. Além disso, sempre estava
preparado o melhor lanche que podiam fazer com os parcos recursos que possuiam.

E muito dificil traduzir para o papel a emogio de ser util e ajudar pessoas que,
literalmente, estavam dando parte de suas vidas pelo ideal de bem servir a Patria. Essa ¢

a sensagao do Dever Cumprido.

5) Vocé chegou a dar algum presente para algum morador da localidade visitada?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

O melhor presente era, sem sombra de duvida, o fator presenca. Sabedores da falta de
informagdes e novidades naquelas localidades, geralmente o Comandante da Missao
comprava jornais e revistas antes do inicio da missdo para serem distribuidos a cada

localidade. Esse era um excelente presente.



170

Categoria hospedagem.

6) Habitualmente ndo se pernoitava nas localidades intermediarias (escalas) por
onde passavam, mas quando ocorria o pernoite, nesse caso, como essa hospedagem
ocorria, e que situacdes especiais marcaram essa experiéncia?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Normalmente o apoio de hospedagem era fornecido pelo proprio Exército, que possuia
alojamento de transito para as tripulacdes nos Batalhdes e Pelotdes de Fronteira. Eram
acomodagdes simples, mas muito bem cuidadas.

Também era recebido o apoio de missdes religiosas, principalmente na regido do alto Rio
Negro (Prelazia do Rio Negro), quando em missdes de apoio a esta instituic¢ao.

Em algumas localidades, como Boa Vista e Rio Branco, quando em missdes de apoio aos
Governos Estaduais, era providenciado o pernoite em hotéis daquelas cidades.

Quando ndo havia nenhum tipo de apoio, por exemplo, um pernoite em uma tribo
indigena como Maturacd ou Pari-Cachoeira, era comum pernoitar dentro da propria

aeronave, utilizando-se de redes para dormir.

Categoria Alimentacio e Comensalidade (comer acompanhado a mesa)

7) Como os tripulantes eram alimentados pela populacio local ou missées, quando
ocorria, e quais casos podem ser ressaltados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Como no caso da hospedagem, a alimentagao era fornecida pelos 6rgaos apoiados naquela
missdo. A refeicdo era levada até o aeroporto e embarcada para ser consumida durante a
proxima etapa de voo. Assim se ganhava tempo.

O cardapio era simples, composto basicamente de alimentacdo regional, com seus
temperos tipicos, muito peixe, frango e até carne de cacga (paca, capivara, jacaré, javali,

etc.) e sucos regionais como agai, cupuacgu, guarana e etc.
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8) As tripulacées eram convidadas para alguma recep¢io ou refeicio com as
comunidades - nas residéncias, nas missées religiosas, em locais especificos ou
publicos?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

As tripulagdes, por motivos 6bvios, eram muito bem “recebidas e tratadas” em todas as
comunidades onde pernoitavam. Sempre havia uma programagdo para o jantar,
patrocinada pelo prefeito, comandante do Batalhdo ou Pelotdo de Fronteira do exército
ou missiondrio da Prelazia, e o bate papo descontraido com aquelas pessoas, avidas por
noticias da “civiliza¢d0”, eram muito prazerosas.

Como na maioria dos locais de pernoite a energia elétrica era fornecida por geradores e
que eram desligados por volta de dez horas da noite, a conversa ndo podia se estender por

muito tempo.

8.1) Eram comidas diferentes do seu habito alimentar? Eram proprias da regido,
especiais, exdticas?

O cardapio era sempre elaborado com pratos tipicos da regido, basicamente a base de
peixe e carne de caca. Um detalhe interessante era a colocagdo do tempero “coentro” em
todos os pratos, inclusive no feijdo, no frango, nas carnes de caca, no macarrao e,

logicamente, no peixe.

8.2) Passavam bem com essas comidas?
Nas primeiras viagens para o interior, era um pouco dificil de adaptar, principalmente
com os temperos diferentes dos usuais, porém, como o ser humano se acostuma facil e

rapidamente a quase todas as situagoes, esse detalhe nao era considerado como problema.

8.3) Comiam junto com os povos das missoes?

Nas localidades em que o apoio era prestado pela Prelazia do Rio Negro, as refeigdes
eram providas pelas Missoes Religiosas e servidas nos refeitorios juntamente com os(as)
religiosos(as) e os moradores da regido, ou seja, basicamente os indigenas que
trabalhavam e eram apoiados pelas Missdes e eram responsaveis, inclusive, pela

elaboracdo da comida.
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Categoria e Entretenimento

9) O contato com as populacdes anfitrids era marcado por uma ambiéncia de festa e
de alegria; que episodios podem ser lembrados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Como ja foi dito anteriormente, as tripulacdes eram sempre recebidas em clima de festa.
Ha, porém de se lembrar de que o dia de trabalho era muito estafante, ndo somente para
0s aeronautas, mas também para o pessoal de apoio que ajudava a carregar e descarregar
o avido. Dessa forma, mesmo com o clima de festa, a necessidade de descansar
sobrepujava o desejo de participar de qualquer atividade por muito tempo, fazendo com

que todos se recolhessem para seus quartos para dormir.

10) As tripulac¢ées eram convidadas para festas ou festividades das comunidades ou

missées - nas residéncias, em locais especificos ou publicos, durante as missdes do
CAN ou voos de integracio de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Com toda a certeza, as tripulacdes eram sempre convidadas para toda e qualquer atividade
desenvolvida nas localidades de pernoite, sendo que algumas dessas atividades eram
normalmente programadas para as datas dos voos de apoio. Geralmente eram realizadas
em locais publicos, como pequenos clubes, prefeituras, nos proprios quartéis do Exército

ou mesmo €m casas comuns.

Impressao ou Percepc¢ao

11) O que significou para a sua vida, como legado, voar os voos do CAN ou de

integracao de populacgoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

E indescritivel colocar no papel os sentimentos vividos nos seis anos vividos cumprindo
uma das mais nobres missdes da For¢a Aérea Brasileira, qual seja a de defender a Patria
através da integracao de uma regido que necessitou e necessita até hoje de toda a atengao

de nossas autoridades constituidas.
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Toda e qualquer missao era desempenhada com a certeza de estar cumprindo com o dever
para com a Patria. Poder sentir e conviver com isso ¢ extremamente gratificante.

No final da década de 1970, a maioria das localidades em que operavamos nao era servida
por qualquer meio de transporte que nao fosse o avido militar ou o barco. Nao existiam
empresas de aviacdo operando na regido. Para se ter uma ideia das dificuldades, levava-
se quarenta dias de barco e apenas trés horas de avido de uma cidade como Cruzeiro do
Sul, no Acre, até Manaus.

Certa vez, realizando uma missao de apoio ao Pelotdo de Fronteira de Javari, o ponto
habitado mais ocidental do Brasil, tivemos dificuldades de pousar devido ao mal tempo
comum naquela regido. Tentamos varias vezes sem obter sucesso e tivemos que cancelar
0 pouso. Quinze dias mais tarde, retornamos aquela localidade em outra missdo e
novamente tivemos problemas com as condi¢des atmosferas, porém, apds quatro dias de
insisténcia, conseguimos pousar transportando alimentos e demais artigos de consumo
para os integrantes do Pelotdo do Exército e suas familias. Fomos recebidos por aquela
gente que chorava de alegria e felicidade. Conversando com o comandante do Pelotdo,
um 2° Tenente recém-formado pela Academia, ele nos reportou que, para conseguirem
manter a alimentacao do efetivo e seus familiares, num total de quarenta pessoas, montou
duas equipes para cacar e outras duas para pescar, se revezando de dia e de noite. S6 assim
conseguiram literalmente sobreviver. Mesmo com toda essa dificuldade, nos serviram um

lanche composto por carne de jacar¢ frita e suco de cupuagu, uma fruta nativa da regido.

12) Na sua opinifo, qual foi o significado, o legado, para as comunidades os voos do

CAN ou de integraciao de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Em minha opinido o maior legado que posso identificar para aquelas comunidades foi a
certeza que tinham de ndo estarem sendo esquecidos. Que havia quem se preocupava em
manter o apoio incondicional, e que o avido ia pousar trazendo alimentos, informagoes,
novidades, amizade e o abrago amigo.

O Brasil deve muito aos pioneiros que deram parte de suas vidas, ou até a propria vida,
para manter, integrar, povoar e defender a mais vasta e completa biodiversidade do
planeta, a nossa Amazonia.

Isso € que € ser brasileiro. Isso ¢ ter a certeza do dever cumprido.
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APENDICE J - Transcricao da entrevista de Fernando da Cunha Machado Costa
27 de janeiro de 2016 - 13 de marco de 2017

A HOSPITALIDADE NA INTEGRACAO DE POPULACOES
ISOLADAS: O CORREIO AEREO NACIONAL (CAN)

Respostas aos quesitos:

1) Em que época (periodo) voou efetuando missées do CAN ou voos de integracao
de populacoes isoladas?

Descreva!

Os voos em missoes em proveito do CAN e de integragao de populagdes isoladas foram
realizados no periodo de 1975 a 1979, todos a partir de Brasilia/DF, onde se voava as
aeronaves do Sexto Esquadrao de Transporte Aéreo (6° ETA). Nos anos de 1985 e 1986,
os voos realizados foram a partir de Recife/PE, sede do Segundo Esquadrdo de Transporte

Aéreo (2° ETA).

2) Em que tipos de avides voou como tripulante nos voos do CAN ou de
integraciao de populacgdes isoladas?

Descreva!l

Os voos em proveito do CAN e de integracao de populagdes isoladas foram realizados
em aeronaves C-47 Douglas, com capacidade para 25 passageiros, C-95 Bandeirante, com

capacidade para 10 passageiros e C-95 A Bandeirante Cargueiro, para 20 passageiros.
Categoria Acolhimento

3) Como era o acolhimento, a recepcao das comunidades ou missdes a chegada
dos voos e dos tripulantes do CAN ou dos voos de integracio de populacgoes
isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!



Os avides do CAN eram os verdadeiros e, por vezes, os unicos elos dessas
populacdes com a civiliza¢do. A chegada dos avides era vista como um importante
e indispensavel apoio, pois suas asas traziam esperanc¢a e conforto, ndo sé pela
ansiada correspondéncia (postal), bem como por transportar entes queridos e, acima
de tudo, trazer a figura de um médico, sempre aguardado por uma longa fila de
mulheres, criangas e homens em busca de cura para os seus males. O "consultorio"
se resumia a uma pequena mesa e cadeiras colocadas proximas e até sob as asas da
aeronave. O atendimento, rapido e precario, contava com a distribuicdo de
medicamentos comuns, conselhos paliativos e, nos casos de maior gravidade até na
remog¢ao dos doentes na propria aeronave para alguma localidade da rota daquela

Linha do CAN, onde houvesse recursos para um atendimento efetivo.

4) As tripulacdes recebiam algum agrado ou presente que o emocionava, dado
por pessoas ou por representantes das comunidades ou missdes em
reconhecimento ou agradecimento por algum feito, ou por outro significado, ou
até pela simples presenca na localidade, por ser do CAN ou de voos de
integracao de populacgoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

As demonstragdes de reconhecimento eram constantes, tanto por parte das
populagdes indigenas como por parte dos habitantes de outras etnias das localidades
visitadas. Frutas, peixes, castanha-do-pard, doces preparados pelas religiosas, enfim,
eram comuns essas manifestacdes de aprego e carinho pelos tripulantes das
aeronaves do CAN. Certa vez, no Acre, em uma localidade chamada Tarauaca, eu
fiquei surpreso com o tamanho dos abacaxis que nos presentearam. Nessa mesma
localidade, um senhor solicitou que transportassemos até uma enorme tartaruga, que
era um presente dele para um piloto que costumava fazer aquela Linha do CAN.
Cabe ressaltar que o destino do presente era a cidade de Brasilia, aonde so

chegariamos apods cinco dias.

5) Vocé chegou a dar algum presente para algum morador da localidade
visitada?

Descreva essa experiéncia em detalhes!
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Os presentes que os avides levavam eram jornais de dias passados e revistas do tipo
‘gibi’, para criangas e adolescentes, doadas pelas editoras para distribui¢do gratuita.
Os exemplares eram muito disputados, e a sua distribuicdo era feita pelos elementos
de ligagdo com o CAN. Era comum o tripulante receber encomendas de coisas
simples, nem sempre acompanhadas do dinheiro para a sua aquisi¢do, as quais eram
quase sempre adquiridas e encaminhadas no voo seguinte para a localidade, o que
ocorria de acordo com a frequéncia da Linha, que poderia ser mensal e as vezes

quinzenal, nas mesmas rotas.

Categoria Hospedagem

6) Habitualmente no se pernoitava nas localidades intermediarias (escalas) por
onde passavam, mas quando ocorria o pernoite, nesse caso, como essa
hospedagem ocorria, e que situacdes especiais marcaram essa experiéncia?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Pessoalmente nao tive essa experiéncia, mas sei de casos onde os pernoites foram
realizados até em aldeias indigenas, devido a problemas meteorologicos ou de pane
nas aeronaves, se valendo dos meios disponiveis no local.

Categoria Alimentaciao e Comensalidade (comer acompanhado a mesa)

7) Como os tripulantes eram alimentados pela populacio local ou missoes,

quando ocorria, e quais casos podem ser ressaltados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

A alimentagdo dos tripulantes era feita com os lanches embarcados nas localidades
onde havia apoio da FAB, e nos aeroportos visitados, quando havia algo para se
comprar. A alimentagdo fornecida pelos residentes das localidades, normalmente sé
ocorria quando ali havia alguma missao religiosa. A a fartura era boa, € como nossas
paradas eram de uma hora e até menos, sempre levdvamos para bordo um farnel
fornecido pelas freiras. Era muito bom, pois as freiras se esmeravam em tratar bem
aqueles que tanto servigos prestavam as comunidades, bem como aproveitavam para

solicitar favores e vagas adicionais nas aeronaves, além das suas cotas, mas sempre
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em proveito dos necessitados. Mas, quando nao havia nada, voava-se o dia inteiro s
com o café da manha, tendo algumas bolachas como lanche, voltando a se alimentar

depois do ultimo pouso do dia, que ocorria ao final da tarde.

8) As tripulacdes eram convidadas para alguma recepcio ou refeicio com as
comunidades - nas residéncias, nas missoes religiosas, em locais especificos ou
publicos?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

A situacdo mais comum era o apoio das missoes religiosas, onde éramos convidados
para refei¢des. Certa vez fomos jantar com o prefeito de uma localidade, pois o

mesmo ja era amigo do outro piloto da missao.

8.1) Eram comidas diferentes do seu habito alimentar? Eram proprias da

regiao, especiais, exoticas?

A inclusdo de iguarias regionais nos cardapios era obrigatoria, no entanto, como a
maioria das rotas que voei eram planejadas ao longo dos rios como o Tocantins, o
Araguaia, o Sao Francisco e do litoral, o prato forte era sempre a base de peixes e

doces.

8.2) Passavam bem com essas comidas?

Normalmente, no meu caso, sempre tive experiéncias agradaveis.

8.3) Comiam junto com os povos das missoes?

Nao passei por essa experiéncia, a ndo ser da companhia de religiosas.

Categoria Entretenimento

9) O contato com as populacdes anfitrids era marcado por uma ambiéncia de

festa e de alegria; que episddios podem ser lembrados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!
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O ambiente de alegria se instalava pela chegada da aeronave do CAN, mas nao

presenciei nenhuma festa em razao dessa ocorréncia.

10) As tripulagdes eram convidadas para festas ou festividades das

comunidades ou missdes - nas residéncias, em locais especificos ou publicos,
durante as missdoes do CAN ou voos de integracio de populagoes isoladas?
Descreva essa experiéncia em detalhes!

Nao tive a oportunidade de participar de nenhuma festividade relacionada com os

voos do CAN.

Impressao ou Percepgio

11) O que significou para a sua vida, como legado, voar os voos do CAN ou de

integraciao de populacdes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

O fato de ter voado em missdes do CAN, propiciou-me um cendrio de experiéncias
fantasticas. Sentir-se realmente util, importante para alguém que nunca tinha visto
antes e dificilmente veria depois, constituiu-se em um legado inigualavel.
Lembro-me bem da minha primeira missao, quando efetuamos o pouso na localidade
de Parana, no antigo Estado de Goids. Havia uma pista de terra, com uma area de
estacionamento para a aeronave situada junto a uma arvore frondosa, tendo ao seu
redor algumas casas de pau-a-pique, e nada mais. A populacdo era constituida de
negros e, imediatamente, formei um quadro que me justificasse aquele fendmeno —
conclui tratar-se de um verdadeiro Quilombo, formado por descendentes de escravos
fugidos das mineracdes e das fazendas de Goids e Minas Gerais. Pois assim era,
realmente a origem daquela comunidade.

Quanta pobreza, quanta caréncia, sem energia elétrica, sem nada, distante de tudo,
necessitando muito daquele apoio que ali prestdvamos. Como ndo se emocionar
diante de situagdes como essa, como nao se orgulhar pela oportunidade de vivenciar
aquela experiéncia? Portanto, o legado para a minha vida foi muito rico e
gratificante, especialmente por me permitir, pelas asas do CAN, conhecer um Brasil

real, diferente de tudo o que, até entdo, ja tinha visto e vivido.
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12) Na sua opinido, qual foi o significado, o legado, para as comunidades os voos

do CAN ou de integraciao de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

O CAN constituia-se em um unico elo dessas populagdes com a civilizagao. O papel
de integracdo desempenhado pelos avides, desde o tempo do Correio Aéreo Militar,
do Exército e do Correio Aéreo Naval, da Marinha, que deram origem ao Correio
Aéreo Nacional, operado pela For¢a Aérea Brasileira, pode ser medido, por exemplo,
pela importancia de receber e ler com avidez um jornal publicado hé quinze dias!
Como explicar, mesmo passados quarenta anos, a importancia e o valor atribuido a
coisas tao simples e corriqueiras. Os indios, os quilombolas, as missdes religiosas,
populacdes carentes de tudo, praticamente abandonadas por esse Brasil afora, viam
nas asas do CAN a esperanca de momentos melhores, a oportunidade de mitigar seus
sofrimentos pelas maos de abnegados motivados e dispostos a tudo para satisfazer

as caréncias dessa nossa gente.
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APENDICE K - Transcri¢cao da entrevista de Joao Alfredo de Oliveira
02 de novembro de 2016 - 21 de marco de 2017

A HOSPITALIDADE NA INTEGRACAO DE POPULACOES
ISOLADAS: O CORREIO AEREO NACIONAL (CAN)

Respostas aos quesitos:

1) Em que época (periodo) voou efetuando missées do CAN ou voos de integracao
de populacoes isoladas?

Descreva!

Meu nome ¢ Jodo Alfredo de Oliveira, Suboficial Ref. Aer. (Radiotelegrafista de Voo -
RTVO).

- Me formei pela Escola de Especialistas de Aeronautica — EEAr., no final de 1970, e fui
classificado a pedido, na Base Aérea de Belém, sede do 1° Esquadrao de Transporte Aéreo
(1°ETA), que em 1969, com a criacao dos Esquadrdes de Transporte Aéreo, subordinados
ao Comando de Transporte Aéreo (COMTA), recebi, entre outras, a atribui¢ao de cumprir
as missdes do Correio Aéreo Nacional — CAN, fazendo chegar a nossa bandeira em toda
a Regido Amazoénica, visto que, nos anos em que comecei a voar na FAB, até a
desativacdo dos Catalinas - CA-10 e dos Douglas - C-47, ndo existia Unidades Aéreas
ligadas ao CAN na Base Aérea de Manaus que operava o Bufalo - C-115, aeronave nao
somente para as missdes do CAN. Assim, o 1° ETA era o responséavel pelo CAN em toda
a Amazonia, perpetuando nossa fronteira do Oiapoque ao Guaporé.

- Voei efetuando missdes do CAN, voos de integracdo de populagdes isoladas, de

setembro de 1971 a agosto de 1985.
2) Em que tipos de avides voou como tripulante nos voos do CAN ou de integracao
de populacoes isoladas?

Descreva!

- Nas aeronaves CA-10 Catalina, C-47 Douglas e C-95 Bandeirante
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Eu era Sargento Radiotelegrafista de Voo - RTVO. Como “novinho” era padrao voar em
Catalinas, um avido pesado, em todos os aspectos. As atividades gerais eram “muito
duras”, tanto para os pilotos, com aqueles manches espartanos que tinham que controlar
para pilotar os Catalinas, como para os mecanicos de voo, sendo necessario mais de um,
devido existir muitas tarefas nos avides, nas decolagens e pousos, como também para os
operadores-radio, nem sempre em dois.

Habitualmente os mais antigos voavam C-47, o tranquildo, considerado o ‘zero pane’, se
comparado ao CA-10, os Catalinas. Desde o primeiro dia da missdao, na madrugada, a
tripulacao (os mecanicos e radiotelegrafistas), ja no pré-voo em Belém, no Portal da
Amazonia, surgia o que fazer, saindo para missoes que atendiam toda a imensa Hileia
Amazodnica.

Somente apds a desativacao dos Catalinas, em 1982, e a dos Douglas, em 1983, por uma
deferéncia especial do Comandante do 1° ETA determinando a instalacdo de
equipamentos de comunicagdes mais potente, com mesa para RTVO, foi possivel a
continuidade de atividades de radiotelegrafista em missdes do CAN, voando em

aeronaves C-95 Bandeirante.

3) Como era o acolhimento, a recep¢cio das comunidades ou missoes a chegada dos
voos e dos tripulantes do CAN ou dos voos de integracio de populacées isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- O acolhimento das comunidades era sempre cercado de muitos carinhos e satisfacdes
muito bem estampadas nos semblantes deles, demonstrando boas-vindas aos avides da
FAB, cumprindo CAN ou voos de integracao das populacdes isoladas.

Nos locais que ndo existia pousadas, as alimentagdes eram oferecidas por 6rgaos da FAB,
e as tripulagcdes eram hospedadas nos quartéis do Exército Brasileiro, nos Colégios,
Estabelecimentos de Ensino das Missdes Religiosas, e até em Igrejas; sempre o melhor
era oferecido ao pessoal cumprindo as missdoes do CAN.

Nas cidadezinhas interioranas era tradi¢ao o jantar ser com o Prefeito, ou em outro local
por conta da prefeitura.

Nas residéncias era raridade, salvo no caso de atendimentos das Missdes Religiosas, onde
as refei¢des eram oferecidas no proprio local, onde também ficdvamos hospedados.

Em Cururu, aldeia Munduruku localizada no rio Cururu, calha do rio Tapajos entre

Jacareacanga e Cachimbo, era uma magnificéncia a hora do jantar. Com esplendor, em
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mesa longa, onde serviam dezenas de iguarias feitas com carne de animais, domésticos e
silvestres, oferecidos pelos indios, nossos distintos passageiros. Tudo com o melhor da
aten¢do das freiras e dos padres das missoes.

O pernoite em Cururu era uma obrigatoriedade imposta por todos da tripulacdo. Todos
ficavam avidos. Com muita intensidade, com muita vontade esperavam a hora do jantar
preparado com carinho pelas religiosas.

Os Mundurukus, povo de tradi¢do guerreira, dominavam culturalmente a regido do Vale
do Tapajos, que nos primeiros tempos de contato e durante o século XIX era conhecida
como Mundurukania. Hoje, suas guerras contemporaneas estdo voltadas para garantir a
integridade de seu territorio ameacado pelas pressdes das atividades ilegais dos garimpos

de ouro, pelos projetos hidrelétricos e a constru¢do de uma grande hidrovia no Tapajos.

4) As tripulagoes recebiam algum agrado ou presente que o emocionava, dado por
pessoas ou por representantes das comunidades ou missées em reconhecimento ou
agradecimento por algum feito, ou por outro significado, ou até pela simples
presenca na localidade, por ser do CAN ou de voos de integracio de populacoes
isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- Sim. As pessoas indistintamente ficavam felizes por terem o apoio dos avides da FAB
e reconhecendo o apoio, a civilizagdo, a esperanca levada nas ‘Asas do CAN’, e
agradeciam da melhor maneira possivel.

Em poucos locais da Amazdnia as tripulagdes recebiam agrados em reconhecimento por
transportar determinado passageiro.

Pela rede de Comunicagdes da Telecomunicacdes Aeronauticas S/A - TASA, deixadas
pela PANAIR do BRASIL, e que recebiam antecipadamente pedidos de apoio radio (via
codigo morse), os operadores civis estavam sempre muito atentos, nos chamando mesmo
antes do horario previsto para o apoio, muito interessados, mais ainda em oferecer um
presente, por exemplo, uma tartaruga em troca de cada passageiro transportado.

Ocorreu um episodio na rota Vale do Jurua: Quando o C-47, monomotor, perdia altura,
foi recebida a ordem para alijar tudo considerado supérfluo, até a caixa de ferramentas.
Apo6s o pouso em Tefé, o Comandante perguntou por sua tartaruga, o que o mecanico

retrucou: “considerei a criatura supérflua, e alijei também”.
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5) Vocé chegou a dar algum presente para algum morador da localidade visitada?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- Positivo. Os indigenas de muitos locais gostavam de receber espelhos, sabonetes e
outros agrados, alguns presentes.

Cumpriamos longas missdes pela Amazodnia, pousando nos rios Mapuera, Negro, Alto
Solimdes, Jutaih, I¢d, Japurd, Javari e Purus.

Em Mapuera, onde ndo tinha amarragao para segurar a acronave no rio, o Catalina descia
ao sabor da correnteza, e os indigenas encostavam as suas canoas no aviao e desciam o
rio com ele amarradas, nos dois montantes do Catalina (fixados no meio de cada asa ¢ na
fuselagem).

Em Mapuera recebiamos pecas do artesanato indigenas em troca de espelhos, sabonetes,

principalmente o ‘Phebo’ (uma marca de sabonete), de Belém.

Categoria hospedagem.

6) Habitualmente ndo se pernoitava nas localidades intermediarias (escalas) por
onde passavam, mas quando ocorria o pernoite, nesse caso, como essa hospedagem
ocorria, e que situacdes especiais marcaram essa experiéncia?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- Em uma situagdo especial, quando o velho Catalina, (dificil ocorrer com o Douglas)
dava pane, as providéncias para a hospedagem, alimentacdo e transporte sd ocorreria
depois de esgotadas todas as possibilidades de sanar as panes do “Poderoso” Catalina.
Todos se movimentavam e logo as facilidades estavam a disposi¢ao das tripulagdes.
Prefeitos e religiosos que prestavam apoios aos indigenas e o pessoal responsavel pelos
nucleos de prote¢do ao voo, fosse militar ou civil, logo se movimentavam, € no momento
propicio estavamos acomodados recebendo o carinho de todos das localidades onde
pernoitavamos.

Qualquer localidade intermediaria acolhia com satisfacao o pessoal, fossem tripulantes
ou passageiros dos avides do CAN. Com muita solidariedade, com atos de simpatia e
bondade e, em um passe de magica todos estavam acomodados.

As autoridades das localidades intermedidrias nao mediam esforgos para patrocinar o

melhor para as tripulagdes. Cito um exemplo em Boca do Acre/AM, quando o Catalina
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quebrou o cabo de ago do comando de poténcia de um dos motores, na corrida para a
decolagem, os mecanicos, auxiliados pelo radiotelegrafista, e sob a supervisdo do
comandante da aeronave ndo conseguiram sanar a pane. Veio a ordem da Base Aérea de
Belém para aguardar envio de material e pessoal especializado para trocar todo o cabo de
comando de poténcia do motor. Ficamos alguns dias sob as expensas da prefeitura local.
Passageiros também receberam atencdo das autoridades, e todos, ao final, ficaram

contentes e ansiosos para prosseguir viagem no Velho Catalina.

Categoria Alimentaciao e Comensalidade (comer acompanhado a mesa)

7) Como os tripulantes eram alimentados pela populacio local ou missées, quando
ocorria, e quais casos podem ser ressaltados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- Os tripulantes eram bem tratados. Recebiam tudo do bom e do melhor da populagdo
local ou missdes religiosas.

Normalmente as tripulagdes, tendo local adequado, preferia procurar jantar em
restaurantes. Nas missdes religiosas, canteiros de obras da COMARA, quando era

necessario almogar recebiamos total apoio de todos os 6rgaos locais.

8) As tripulacées eram convidadas para alguma recep¢io ou refeicio com as
comunidades - nas residéncias, nas missées religiosas, em locais especificos ou
publicos?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- Sim. As tripulagdes recebiam toda receptividade das comunidades e das missdes
religiosas, em qualquer lugar, todo local que ocorresse eventos festivos.

Grandes eventos, em locais onde as tripulagdes pernoitavam, tinham a recep¢ao das
autoridades locais. Mesmo em quartéis ou outros locais publicos os tripulantes, oficiais e

graduados, recebiam agradavel tratamento, o que muito honrava os graduados.

8.1) Eram comidas diferentes do seu habito alimentar? Eram proprias da regido,

especiais, exdticas?
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8.2) Passavam bem com essas comidas?

8.3) Comiam junto com os povos das missoes?

Nao tinhamos preferéncia: comidas diferentes, proprias da regido, especiais, exdticas que
aproveitavamos para saborear e que fazia bem para a saude.

Comiamos junto com o pessoal das missdes, oficiais e graduados lado a lado.

Nas missoes Salesianas do Rio Negro era habitual pernoitarmos em mais de uma dezena
de locais, que davam uma aten¢do toda especial para as tripulagdes. O melhor em

alimentagdo ocorria nas rotas do Rio Negro e seus afluentes.

Categoria e Entretenimento

9) O contato com as populacdes anfitrids era marcado por uma ambiéncia de festa e
de alegria; que episddios podem ser lembrados?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- Exatamente. Os contatos com as populagdes anfitrids ocorriam em ambientes muito
saudaveis. Frequentdvamos grandes eventos.

Nos nossos pernoites procuravamos fazer o melhor em diversdes, tendo o cuidado de
retornar cedo para locais de pousadas, uma vez que as decolagens, no dia seguinte, sempre

ocorriam muito cedo.

10) As tripulacées eram convidadas para festas ou festividades das comunidades ou

missoes - nas residéncias, em locais especificos ou publicos, durante as missoes do
CAN ou voos de integracao de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

- Exatamente. As tripulagcdes eram convidadas para festividades das comunidades ou
missoes, em locais especificos ou publicos, durante as missdes do CAN ou voos de
integragao de populacdes isoladas.

Mesmo nos quartéis do Exército Brasileiro (EB) os graduados das tripulagdes estavam
presentes junto com os oficiais da tripulagdo, e recebiam toda a atencao dos Comandantes

das Organizagdes Militares do EB.
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Impressao ou Percepc¢ao

11) O que significou para a sua vida, como legado, voar os voos do CAN ou de

integracao de populacgoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Minha ultima impressdo foi quando fiz uma viagem de recordagdes e estudos pela
Amazonia, de maio a agosto de 2015. E que o CAN, na Amazénia, faz falta. Muitas
localidades, as margens de rios, como o rio Purus, parecem que pararam no tempo ¢ ainda
esperam um “Poderoso” Catalina chegar. Meu ultimo desejo ¢ voar mais e muitas vezes
nas Asas do CAN.

CATALINA! Mares, Rios e Terras sentem a sua auséncia.

O certo ¢ que desperta um orgulho em todos nds e, com certeza nos Catalineiros que ja
partiram para a ultima missdo, ter participado do CAN honrando nossas institui¢des,
fortalecendo os conceitos patridticos da sociedade, elevando o moral necessario a imagem

ilesa da Forca Aérea Brasileira.

12) Na sua opini2o, qual foi o significado, o legado, para as comunidades os voos do

CAN ou de integraciao de populacoes isoladas?

Descreva essa experiéncia em detalhes!

Que passem as geragdes que se seguirem um pouco do que significou, e até mesmo o que
significa atualmente, o0 CAN. Décadas dos anos 60, anos 70 e anos 80 muitas regides da

Amazonia dependiam do Correio Aéreo Nacional, O CAN-AM.



